


ВСТУП

Історія лізингу є далеко не новою, хоча сам термін з’явився зовсім недавно. Лізингові угоди були виявлені ще за часів Аристотеля. Зокрема, глиняні таблички, знайдені в шумерському місті Ур, містять відомості про оренду сільськогосподарських знарядь, землі, водяних джерел, волів та інших тварин. 
На початок ХХ сторіччя, у зв’язку із розвитком промисловості та виробництва, зросла кількість товарів, що здавалися в оренду. Подальший розвиток орендних операцій призвів до необхідності розмежування договорів лізингу й оренди-продажу. Тут слід зазначити, що лізингові відносини мало чим відрізнялися від орендних, тобто були взаємопов’язаними. Розрізняти їх почали трохи пізніше. 
Часто лізинг розглядають як звичайну оренду, що є помилковим, оскільки оренда передбачає короткострокове користування та повернення майна, а лізинг - довгострокове фінансування, сервісні послуги, а також можливий перехід права власності на майно орендарю після виплати всіх лізингових платежів. 
Поряд з іншими фінансово-кредитними інструментами фінансового забезпечення, оновлення та розширення основних фондів підприємств в Україні, тема лізингу сьогодні надзвичайно актуальна. Як дуже вигідний інструмент інвестиційної політики, він має величезне значення для розвитку виробництва в період спаду економіки в країні. В період економічних потрясінь, безробіття, низької платоспроможності українських підприємств цей вид діяльності – через свою особливу економічну природу – здатний зробити вагомий внесок в підйом та розвиток національної економіки, а на міжнародному рівні – створити і закріпити нові зв’язки з іноземними інвесторами. 
Актуальність розвитку лізингової діяльності полягає, також, у необхідності технічного переоснащення та оновлення основних фондів існуючих підприємств, запровадження нових результатів в межах у процес виробництва, а також у потребі розширення матеріально-технічної бази малих та середніх підприємств у рамках програм розвитку малого та середнього бізнесу. 
Використання міжнародного лізингу як методу залучення інвестицій в економіку України є особливо корисним в сучасних умовах дефіциту капітальних вкладень за рахунок власних коштів підприємств, відсутності необхідної державної підтримки, недостатнього обсягу прямих іноземних інвестицій, обмеженого доступу до довгострокових кредитних ресурсів. Світова практика свідчить, що ці проблеми притаманні більшою чи меншою мірою як Україні, так і іншим країнам в умовах переходу до ринкової економіки. Таким чином, лізинг є  дієвим чинником стимулювання притоку інвестицій в основний капітал та економічного зростання цих країн в цілому. 
Лізингова діяльність є, по суті, пільговою галуззю інвестиційної діяльності. Досвід іноземних країн підтверджує цю точку зору.
Мета роботи – дослідити сутність та поняття міжнародного лізингу, проаналізувати стан та перспективи розвитку міжнародного лізингу в країнах Європи та в провідних країнах світу, дослідити стан, проблеми та перспективи лізингу в Україні.
Дослідженням питання лізингу займалися такі вітчизняні та зарубіжні науковці: Н.Внукова, А.Загородній, О.Луб’яницький, Л.Мельник, В.Міщенко, А.Мокій, В.Пинзеник, Н.Слав’янськ, Ю.Сосюрок, В.Трач, Т.Унковська, А.Фукс, Г.Холодний, Г.Черевко, Н.Шульга та інші. У дослідження лізингового механізму інвестування вагомий внесок зробили такі автори, як П.Андерсон, П.Біагі, Р.Вансіл, Н.Васільєв, В.Газман, Дж.Галлардо, Г.Галпер, Г.Гендерсон, І.Герчикова, М.Гордон, В.Горємикін, Е.Кабатова, Д.Лоуренс, Д.Майєс, Дж.Мартін, Р.Олсен, А.Офер, Л.Прилуцький, Е.Тодер, А.Форд, Л.Шал та інші.
Об’єктом роботи є стан та перспективи розвитку лізингу на міжнародному рівні.
Предметом роботи є відносини, які виникають між суб’єктами, що здійснюють лізингову діяльність, яка виходить за межі національних кордонів.
Метод роботи – пошуковий, описовий та порівняльний аналіз.
Інформаційною базою для написання цієї роботи слугували монографії вчених, які вивчали це питання, збірники наукових статей, підручники, газети, журнали.




РОЗДІЛ 1. ТЕОРЕТИЧНІ ОСНОВИ МІЖНАРОДНОГО ЛІЗИНГУ

1.1. Сутність та поняття міжнародного лізингу

Міжнародний лізинг можна вважати формою експорту-імпорту капіталів, оскільки причини міграції капіталів є мотивами для експортних та імпортних лізингових операцій. Вони також виступають додатковим важливим джерелом збуту продукції, особливо дорогого високотехнологічного обладнання. Крім того, міжнародний лізинг можна розглядати як екологічно зорієнтований і інноваційний інструмент в умовах обмежених фінансових ресурсів, оскільки підприємства-лізингоодержувачі, використовуючи новітні екологічно безпечні технології, мають можливість економити на видатках, пов’язаних з забрудненням довкілля. 
Успіх лізингового бізнесу в будь-якій галузі в більшості залежить від вірного розуміння його змісту та специфічних особливостей, їх адекватного відображення в методичних рекомендаціях та практичних рішеннях.
Тому перш за все потрібно вияснити, в чому сутність лізингу, які його природа та потенціал, принципи та організаційні форми. Лише всебічне пізнання економічного механізму та переваг, що закладені в системі лізингу, дозволить широко використовувати його в практичній підприємницькій діяльності.
Введення в економічну лексику терміну «лізинг» (від англ. «to lease»), що означає «орендувати» або «брати в оренду», пов'язують з операціями телефонної компанії «Белл», керівництво якої в 1877 році ухвалило рішення не продавати свої телефонні апарати, а здавати їх в оренду. Проте перше суспільство, для якого лізингові операції сталі основою його діяльності, було створено тільки в 1952 році в Сан-Франциско американською компанією «UNITED STATES LEASING CORPORATION», і, таким чином, США стали батьківщиною нового бізнесу.
Досвід лізингової діяльності США і Англії в СРСР не використовувався. Тільки під час II-ї Світової війни радянські громадяни познайомилися з поняттям лізингу («lend-lease»). США поставляло своїм союзникам по блоку зброю, продовольство, автомобільну техніку, медикаменти і т.д. Проте відразу після війни слово «лізинг» зникло з української  лексики  більш ніж на чотири десятиріччя. І лише на початку 90-х років український уряд звернув увагу на лізинг, використовуючи його для стимулювання інвестиційної діяльності.
Як у будь-якого складного економічного поняття у лізингу є безліч визначень. Відносно економічної сутності лізингу досі ще не існує єдиної думки економістів. Його зміст та роль в теорії трактуються по різному. Одні розглядають лізинг як одну з форм кредитування підприємницької діяльності, другі цілком ототожнюють його з довгостроковою орендою або однією з її форм, яка в свою чергу зводиться до відносин найму або підряду, треті вважають лізинг завуальованим способом купівлі-продажу засобів виробництва або права користування чужим майном, а четверті інтерпретують лізинг як дії за чужий рахунок, тобто управління чужим майном за дорученням. Перш за все, лізинг, — слово англійського походження, похідне від дієслова «to lease» -  брати і здавати майно в тимчасове користування. 
Будь-яке визначення лізингу є обмеженим і не може врахувати всіх форм вияву цього нового кредитного інструменту, але все-таки можна привести ще одне - визначення Європейської федерації національних асоціацій по лізингу устаткування (Leaseurope): «Лізинг - це договір оренди заводу, промислових товарів, устаткування, нерухомості для використовування їх у виробничих цілях орендарем, тоді як товари купують орендодавцем, і він зберігає за собою право власності». Міжнародний лізинг — договір між орендарем і орендодавцем, що знаходиться в різних країнах.
Закон України Про лізинг дає наступне визначення терміну «лізинг»: «Лізинг - це підприємницька діяльність, яка спрямована на інвестування власних чи залучених фінансових коштів і полягає в наданні лізингодавцем у виключне користування на визначений строк лізингоодержувачу майна, що є власністю лізингодавця або набувається ним у власність за дорученням і погодженням з лізингоодержувачем у відповідного продавця майна, за умови сплати лізингоодержувачем періодичних лізингових платежів».
Визначення об’єкта лізингу є суттєвою умовою, без якої угода вважається недійсною.
Головною обов’язковою умовою лізингу є те, що об’єкти, які передаються в лізинг, можуть бути використані лише для підприємницьких цілей. Згідно з діючим законодавством об’єктом лізингу може бути будь-яке нерухоме і рухоме майно, яке може бути віднесене до основних фондів відповідно до законодавства, в тому числі продукція, вироблена державними піприємствами (машини, устаткування, транспортні засоби, обчислювальна та інша техніка, системи телекомунікацій тощо), не заборонене до вільного обігу на ринку і щодо якого немає обмежень про передачу його в лізинг. З урахуванням цього можна виділити наступні групи об’єктів (предметів) лізингу:
1. Рухоме майно:
· обладнання промислового призначення (верстати, устаткування, технологічні лінії, енергетичне обладнання, складське обладнання і майно);
· транспортне обладнання: повітряні, наземні та водні транспортні засоби, обладнання для їх експлуатації (судна, літаки, вертольоти, автомобілі, в тому числі спеціальні, залізничні вагони, контейнери та т.ін.);
· будівельна техніка;
· засоби телевізійного та дистанційного зв’язку;
· оргтехніка, конторське обладнання;
· ліцензії, ноу-хау, комп’ютерні програми і т.ін.;
2. нерухоме майно: 
· будівельні споруди і споруди виробничого, торгівельного або комунально-побутового призначення;
· споруди (нафтові та газові свердловини, гідротехнічні та транспортні споруди).
Таким чином, у лізинг може передаватися будь-яке майно, що не заборонене до вільного обігу і не знищується в процесі виробничого циклу.
Лізингодавцем може бути будь-який суб’єкт підприємницької діяльності, котрий здійснює лізиногову діяльність, тобто передає в користування майно за договором лізингу.
 Лізингодавцями можуть бути:
· банки та їхні філії, фінансові компанії, кредитні установи, в яких передбачений цей вид діяльності;
· лізингові компанії: фінансові, що спеціалізуються тільки на фінансуванні угоди (оплата майна), або універсальні, що надають не тільки фінансові, а й інші види послуг, які пов’язані з реалізацією лізингових операцій (технічне обслуговування, навчання, консультації і т.ін.). Їхні переваги - оперативність, мобільність, добре знання ринку і ситуації на місцях;
· брокерські лізингові фірми;
· будь-яка виробнича або торгівельна фірма (товариство), для якої лізингова діяльність передбачена в установчих документах і яка має достатню кількість фінансових засобів;
· страхові та пенсійні фонди.
Другим учасником лізингової угоди є будь-який суб’єкт підприємницької діяльності, котрий одержує у використання майно за договором лізингу, - лізингоодержувач. Це може бути юридична особа в будь-якій організаційно-правовій формі, що здійснює підприємницьку діяльність, або громадянин, котрий займається підприємницькою діяльністю без створення юридичної особи і зареєстрований як індивідуальний підприємець.
Постачальником (продавцем) об’єкту лізингу може бути підприємство-виробник, торгівельна організація або інші суб’єкти  підприємницької діяльності, які продають майно, що передається згідно з договором лізингу.
Таким чином, лізинг - це особливий вид підприємницької діяльності, який включає в себе три форми організаційно-економічних відносин: орендні, кредитні та торгівельні, зміст кожної з яких окремо повністю не вичерпує сутності таких специфічних фінансово-майнових операцій.




1.2. Форми, види міжнародного лізингу та класифікація лізингових угод

Світова практика виробила численні види лізингових операцій. Міжнародний лізинг — це договір лізингу, що укладається суб’єктами лізингу, які перебувають під юрисдикцією різних держав, або якщо майно чи платежі перетинають державні кордони.
Міжнародний лізинг буває:
· прямий експортний;
· прямий імпортний;
· транзитний (непрямий).
Прямий міжнародний лізинг являє собою угоду, де всі операції здійснюються між комерційними організаціями з правом юридичної особи з двох різних країн. Привабливість цього виду лізингу полягає в такому:
· лізингодавець має можливість одержати експортний кредит у своїй країні і тим самим розширити ринок збуту власних товарів і послуг;
· орендатор забезпечує повне фінансування використання сучасних машин, устаткування і прискорене технічне переоснащення виробництва.
Експортна лізингова операція — міжнародна операція, в якій лізингодавець купує предмет оренди в національної фірми і надає в найм іноземному лізингоодержувачу (рис. 1.1.).

 Рис. 1.1. Спрощена модель експортного лізингу

Імпортна лізингова операція — лізингова операція, в якій лізингодавець купує предмет оренди в іноземної фірми і надає його вітчизняному лізингоодержувачу (рис. 1.2).


Рис. 1.2. Спрощена модель імпортного лізингу

Транзитний (непрямий) міжнародний лізинг — лізингова операція, в якій лізингодавець однієї країни бере кредит чи купує необхідне устаткування в іншій країні і постачає його орендатору, котрий перебуває в третій країні (рис.1. 3).


Рис. 1.3. Спрощена модель транзитного міжнародного лізингу

Міжнародна практика напрацювала наступні форми лізингових угод.
1. Стандартний лізинг. При цій формі лізинга виробник обладнання продає його лізинговій компанії, яка здає це обладнання в лізинг споживачеві. При цьому між виробником та лізингоотримувачем не виникають правові відносини. Технічне обслуговування здійснює за окремою домовленістю виробник, а лізингодавець не втручається в питання технічного обслуговування.
2. Зворотній лізинг ("ліз-бек"). Полягає у продажу промисловим підприємством частини його власного майна лізингової компанії з одночасним підписанням договору про його оренду. В такій операції тільки два учасники: орендар майна (колишній власник) і лізингова компанія (новий власник). Така операція дає можливість підприємству отримати грошові кошти за рахунок продажу засобів виробництва, не припиняючи їх експлуатацію, і використовувати їх для нових капітальних вкладень. Рентабельність даної операції буде тим вище, ніж доходи від нових інвестицій більше суми орендних платежів. Операції поворотного лізингу викликають зменшення балансу підприємства, оскільки вони ведуть до зміни власника майна. 
До такої операції можна вдаватися і тоді, коли у підприємства досить низький рівень доходів, і, отже, воно не може повністю скористатися пільгами по прискореній амортизації і оподаткуванню прибутку. Воно скоює операцію, і лізингова компанія одержує його податкові пільги. У відповідь вона знижує ставку орендної платні. 
Оскільки часто лізингову компанію не вистачає власних засобів для здійснення лізингових операцій, то вона може привертати їх. Така операція отримала назву лізингу з додатковим залученням засобів. Підраховано, що понад 85% всіх лізингових операцій є лізингом із залученням засобів. Орендодавець бере довгострокову позику у одного або декількох кредиторів на суму до 80% вартості здаються в оренду активів (без права регресу на орендаря), причому орендні платежі і устаткування служить забезпеченням позики.
3. "Мокрий лізинг". Цей різновид лізингу передбачає додаткові послуги лізингдавця лізингоотримувачу. Лізингодавець здійснює утримання обладнання, ремонт, страхування, інколи управління виробництвом.
4. "Чистий лізинг". В данному випадку всі обовязки, пов'язані з експлуатацією обладнання, виконує лізингоотрімувач. Він сплачує податки, здійснює страхування та несе всі витрати, пов'язані з використанням обладнання. Лізингоотримувач зобов'язаний утримувати обладнання в робочому стані, обслуговувати його та після закінчення строку лізингу повернути його в доброму стані з урахуванням нормального зносу лізингодавцю. Лізингодавець не відповідає за дії, повязані з використанням лізингоотримувачем майна. Але він несе відповідальність, повязану з можливими діями влади чи інших організацій країни, де використовується обладнання.
5. Лізинг на залишкову вартість обладнання. Використовується по відношенню до обладнання, що вже знаходилось в користуванні. Така форма лізингу діє протягом 1-4 років.
6. Лізинг з повним обслуговуванням. Подібний до "мокрого" лізингу, але угода передбачає виконання лізингодавцем деяких додаткових послуг. Наприклад, лізингодавець проводить дослідження, що передують придбанню обладнання, здійснює поставку необхідних сировинних матеріалів для роботи даного обладнання, надає кваліфікованих спеціалістів для роботи з обладнанням та надає деякі інші послуги.
7. Лізинг постачальнику. Ця форма лізингу схожа з типом "ліз-бек". Постачальник обладнання виступає в подвійній ролі: продавця та основного лізингоотримувача, який не є користувачем обладнання. Лізингоотримувач зобов'язаний знайти суборендаторів та здати їм обладнання в суборенду. Для цього не потрібна згода лізингодавця, здача обладнання в суборенду є обов'язковою.
8. Оновлений лізинг. Характерним для цієї форми є те, що відбувається періодична зміна раніше зданого в лізинг обладнання більш сучасним. Ця модель досить розповсюджена при лізингу ЕОМ.
9. Вендор-лізинг. У цьому випадку в ролі лізингової компанії виступає ассоціація фірм-виробників спільно з лізинговою компанією чи банком. Ця модель використовується при просуванні на ринок особливо дорогого обладнання. При цьому виробник бере на себе пошук партнерів та технічне обслуговування обладнання обєкту лізингу, а лізингова компанія - організаційну розробку проектів, вирішення адміністративних питань, надання консультаційних послуг.
Отже, різновиди міжнародного лізингу, були напрацьовані в результаті розвитку міжнародних відносин, в залежності від умов лізингової операції та зобов’язань сторін, які беруть участь в ній. Усі види та форми міжнародного лізингу використовуються в повній мірі на практиці у різних країнах світу. 

1.3.Переваги та недоліки міжнародного лізингу

Як нам відомо, в кожному економічному процесі, операції, зміні є свої переваги та недоліки, лізинг не є виключенням.
Причиною широкого розповсюдження лізингу є ряд його переваг перед звичайною позикою:
· Лізинг припускає 100%- не кредитування і не вимагає негайного початку платежів. При використанні звичайного кредиту для купівлі майна підприємство повинне близько 15% вартості покупки оплачувати з власних засобів. При лізингу контракт полягає на повну вартість майна. Орендні платежі звичайно починаються після поставки майна орендарю або пізніше.
· Дрібним і середнім підприємствам простіше отримати контракт по лізингу, ніж позику. Деякі лізингові компанії навіть не вимагають від орендаря ніяких додаткових гарантій, оскільки передбачається, що забезпеченням операції є саме устаткування. При невиконанні орендарем своїх зобов'язань лізингова компанія відразу ж забирає своє майно.
· Лізингова угода більш гнучка, ніж позика, оскільки надає можливість виробити зручну для покупця схему фінансування. Позика завжди припускає обмежені терміни і розміри погашення. Лізингові платежі за домовленістю сторін можуть бути щомісячними, щоквартальними і т.д., а суми платежів - відрізнятися один від одного. Ставка може бути фіксованою і плаваючою. Іноді погашення може здійснюватися після отримання виручки від реалізації товарів, проведених на устаткуванні, узятому в лізинг, або може бути компенсовано зустрічною послугою, що дозволяє підприємствам без різкої фінансової напруги поновляти виробничі фундації. Орендна плата відноситься на витрати виробництва і знижує лізингоодержувачу оподаткований прибуток.
· Ризик старіння устаткування цілком лягає на орендодавця. Орендар має нагоду поступового оновлення свого парку устаткування.
· Достатньо простий облік майна, що орендується. Основними принципами Євроліза (Європейське об’єднання національних лізингових союзів з штаб-квартирою в Брюсселі)  по обліку лізингових операцій є публікація орендарем своїх фінансових зобов'язань, витікаючих з лізингових відносин, і проведення обліку і амортизації лізингуємого майна по балансу підприємства. Цифрова інформація за зобов'язаннями на дату складання балансу може бути представлена у формі додатку до балансу. При цьому слід відобразити: суму орендних платежів в даному фінансовому році; загальну суму орендних платежів за період контракту і їх поточну вартість. В багато яких країнах законодавство встановлює для підприємств обов'язкове співвідношення власного і позикового капіталів. Оскільки майно за лізинговою угодою ураховується по балансу орендодавця, то орендар може розширити свої виробничі потужності, не торкнувшись цього співвідношення.
· Платежі по лізингу ведуться з суми прибутку від устаткування, що використовується, і не підлягають оподаткуванню, оскільки є орендною платнею. Банк може змінювати розмір внесків, щоб поліпшити використовування фінансових ресурсів орендаря. Сума платежів по лізингу фіксується при підписанні договору і не залежить від коливань валютного курсу і змін банківського відсотка по довгостроковому кредитуванню.
· При міжнародних лізингових операціях орендар одержує податкові пільги країни орендодавця, що виявляється в зниженні виплат, а також додаткові послуги (в основному при оперативному лізингу) орендодавця або його представників (технічне обслуговування і ремонт устаткування, що орендується, консультації по його експлуатації,  передача ноу-хау, поставка запчастин і ін.).
· Міжнародна Валютна Фундація не враховує суму лізингових операцій в підрахунку національної заборгованості, тобто існує можливість перевищити ліміти кредитної заборгованості, встановлюваної фундацією по окремих країнах .
Але лізинговим операціям властиві і недоліки:
· орендар не виграє на підвищенні залишкової вартості устаткування (зокрема через інфляцію);
· якщо це фінансовий лізинг, а науково-технічний прогрес робить виріб застарілим, проте орендні платежі не припиняються до кінця контракту;
· складність організації;
· вартість лізингу більше позики, але не можна забувати, що ризик застарілого устаткування лягає на орендодавця, а тому він бере велику комісію для компенсації.
















РОЗДІЛ 2. АНАЛІЗ СТАНУ ТА ПЕРСПЕКТИВИ РОЗВИТКУ     
    МІЖНАРОДНОГО ЛІЗИНГУ В ЗАРУБІЖНИХ КРАЇНАХ

2.1. Порівняльна характеристика розвитку лізингових стосунків в США, 
Японії і Західній Європі

Фінансування орендних операцій різних видів техніки і устаткування завжди активно застосовувалося в США. Перший орендний договір персональної власності був зареєстрований в Північно-Американських Сполучених Штатах ще в початку XVIII ст..
У 40-х роках XX ст.. торгівельний агент з Чикаго Золлі Френк вперше запропонував довгострокову оренду автомобілів. Через півстоліття сукупні доходи лізингу автотранспортних засобів перевищують 50 млрд. дол. в рік. Справжня революція в орендних стосунках сталася в Америці на початку 50-х років.
У оренду почали здаватися спочатку в невеликих об'ємах, а потім масово засоби виробництва: технологічне устаткування, машини, механізми, судна, літаки і так далі Уряд США по гідності оцінив це явище - воно оперативно розробило і реалізувало державну програму його стимулювання.
Першим акціонерним суспільством, для якого лізингові операції стали основним видом діяльності, є створена в 1952 р. в Сан-Франциско відома американська компанія United States Leasing Corporation. Засновником компанії є Генрі Шонфелд. Спочатку він створив компанію тільки для однієї конкретної операції. Потім зрозумів, що лізинговий бізнес може стати дуже перспективним, і в результаті на світло з'явилася United States Leasing Corporation. Лізингові операції досить швидко перетнули кордони США, і, отже, з'явилося таке важливе для розвитку лізингового бізнесу поняття, як «міжнародний лізинг». Через декілька років компанія почала відкривати свої філії в інших країнах (перш за все в Канаді в 1959 р.). Надалі компанія почала іменуватися United States Leasing International.
У 2006 р. об'єм лізингових операцій в США склав 168,9 млрд. дол., що перевищило результат попереднього року на 5,1%, і, мабуть, цей темп зберігатиметься завдяки розширенню сервісних послуг і активному просуванню на ринки країн, що розвиваються.
США припадало на частку більше 9/10 північноамериканського лізингового ринку, або 39,5% спільного об'єму світового лізингу.
Лізинг в США є основним інвестиційним інструментом, на долю якого впродовж багатьох років доводиться більше 30% інвестицій в устаткування.
На першому етапі розвитку сучасного лізингового бізнесу в США банкам заборонялося (до 1963 р.) брати участь в операціях як лізингодавцям. Проте банки не дистанціювалися від лізингу, а, навпаки, охоче брали участь в лізингових операціях як кредитори лізингових компаній (див. таблицю 2.1.).
Лізингові операції дозволяли застосовувати гнучкі схеми платежів, здійснювати позабалансовий метод обліку майна. Ці обставини істотно сприяли швидкому розвитку лізингу в США. Крім того, мала місце і державна підтримка лізингу. Вона передбачала надання податкових, інвестиційних, амортизаційних пільг.
Безпосередні виробники устаткування, такі всесвітньо відомі компанії, як General Electric, IBM, General Motors, AT&T Capital Corp., Rank Xerox, Caterpillar, Hewlett Packard і ін., добре усвідомивши переваги лізингу, почали створювати дочірні лізингові підприємства (так звані кептивні - captives). В середині 90-х років спільні об'єми портфелів лізингових замовлень біля цих компаній коливалися від 2,5 до 41,3 млрд. дол., а річні об'єми нового лізингового бізнесу - від 1,2 до 16,8 млрд. дол. Причому деякі з цих компаній або стали операторами російського лізингового ринку після установи відповідних дочірніх компаній, або присутні на російському лізинговому ринку як постачальники устаткування.






Таблиця 2.1.
	Рік
	Лізинг устаткування, млрд. дол.
	Інвестиції в устаткування, млрд. дол.
	Лізинг в інвестиції в устаткування, млрд. дол.

	1978
	22,3
	178
	12,5

	1979
	27,6
	203,3
	13,6

	1980
	36,5
	208,9
	17,4

	1981
	46,6
	230,7
	20,2

	1982
	48,4
	223,4
	21,7

	1983
	51,4
	232,8
	22,1

	1984
	62,6
	274,9
	22,8

	1985
	78,7
	290,1
	27,1

	1986
	85
	296,2
	28,7

	1987
	98
	311,2
	31,5

	1988
	112,7
	348,4
	32,3

	1989
	125,4
	365,7
	34,3

	1990
	124,3
	388,3
	32

	1993
	130,5
	443,9
	29,4

	2002
	124,7
	376,2
	32,3

	2004
	140,2
	466,1
	28,7

	2005
	160,7
	573,9
	28

	2006
	168, 9
	546, 6
	30, 9



Ще в кінці 60-х років в США склалися три укрупнені види лізингових компаній (незалежні, дочірні фірми виробників і філії банків).
У 1963 р. Фінансовий контролер дозволив банкам займатися лізинговою діяльністю. У 1970г. був ухвалений Закон про банківську холдингову компанію, який вирішив допустимий об'єм операцій на національному рівні, що зробило лізинг привабливою сферою фінансової діяльності для банків і банківських холдингових компаній. Сьогодні багато банківських холдингових компаній управляють відділеннями по лізингу і володіють банками з відділеннями по лізингу. Збереження обох видів діяльності пояснюється податковими пільгами і вимогами до капіталу і їх фінансового забезпечення.
У 1972 р. Рада керівників Федеральної резервної служби (ФРС) вирішила, дозволити банківській холдинговій компанії виступати як агент-брокер або консультант у зв'язку з повністю сплаченим лізингом. У 1974 р. сфера діяльності дочірніх компаній розширилася за рахунок здачі в оренду (за певних умов) нерухомості.
Банківські холдингові компанії мають право здійснювати лізинг рухомого і нерухомого майна; національні банки - тільки лізинг рухомого майна.
У 1981 р. в США був ухвалений Закон про реформу системи оподаткування. У нім указувалися критерії віднесення операцій до лізингових і лібералізувала система використання податкових пільг по лізингу. Зокрема, були дозволені операції по передачі партнерові податкових пільг.
У 1982 р. в Законі про оподаткування з'явиться термін «фінансовий лізинг». Під ним мається на увазі операція, при якій лізингоотримувачу передається в користування устаткування на повний термін або на велику частку життєвого циклу майна; лізингові платежі повністю переводяться лізингодавачу (а не кредиторові); на лізингоотримувачу лежить відповідальність за технічне обслуговування, сплату податків і страхування устаткування; сукупні лізингові платежі, отримувані лізингодавачем за весь життєвий цикл устаткування, повністю покривають первинну вартість устаткування і забезпечують дохід на інвестований капітал.
З 1986 р. клімат для лізингу на податковій основі змінився, і велика частка податкових пільг була скорочена через механізм амортизації.
Проте розвиток лізингу не зупинився. Лізингові операції продовжують залишатися гнучкішими в порівнянні із звичайними, кредитовими. Частку рисок по операціях беруть на себе лізингові компанії.
Закон про рівну конкуренцію в банківській справі (1987 р.) передбачає право національних банків інвестувати до 10% активів в лізингові договори на чисто лізинговій основі без обмеження величини залишкової вартості.
Один крупний нью-йоркський банк виділяє наступні три види лізингу за їх типом або об'ємом: багатомільйонний (авіалайнери, устаткування для буріння нафтових свердловин і т. п.); проміжна оренда при вартості майна від 0,5 до 5 млн. дол., розрахована на період до 10 років, і так звана ринкова оренда, при якій банк об'єднує в одному договорі декілька одиниць порівняно недорогого устаткування, що випускається одним виробником.
Найбільш популярним в США є лізинг автотранспортних засобів. Цей вид лізингу частіше використовується банками, коли вони виступають як лізингодавачі. В цілому існує два основні види лізингу транспортних засобів: відкритий лізинг і закритий лізинг.
Термін лізингу не може перевищувати 40 років, а час, протягом якого лізингодавач - банківська холдингова компанія може володіти майном після закінчення лізингу, обмежений двома роками.
У США функціонує 15 різних асоціацій, об'єднуючих учасників лізингового ринку, у тому числі:
· Асоціація компаній, що займаються лізингом устаткування (Equipment Leasing -Association) з штаб-квартирою в Арлінгтоні;
· Західна асоціація компаній, що займаються лізингом устаткування (Western Association of Equipment Lessors) з штаб-квартирою в Окленді;
· Східна асоціація компаній, що займаються лізингом устаткування (Eastern Association of Equipment Lessors). Її місцезнаходження в Харрістоні;
· Національна асоціація лізингу транспортних засобів (National Vehicle Leasing Association) з штаб-квартирою в Сан-Франциско;
· Асоціація лізингу і рентингу вантажівок (Truck Renting and Leasing Association) знаходиться в Александрії;
· Американська асоціація лізингу автомобілів (American Automotive Leasing Association) знаходиться у Вашингтоні;
· Асоціація лізингодавачів комп'ютерів (The Computer and Leasing Remarketing Association), яка також знаходиться у Вашингтоні.
Асоціація компаній, що займаються лізингом устаткування, проводила обстеження групи своїх компаній за результатами 2004-2005 рр. в частці проведення операцій міжнародного лізингу. 
Ці матеріали представлені, в Таблиці. 2.2.
Таблиця 2.2.
	Показник
	2004 рік
	2005 рік

	Спільна вартість устаткування, що поставляється по лізингу
	4968, 32
	6498, 89

	Кількість лізингових компаній
	31
	33

	Середня вартість устаткування, що поставляється по лізингу, доводиться на одну лізингову компанію
	160, 27
	196, 94

	Середня вартість однієї лізингової операції
	11, 7
	47, 63



Цікаво, що в 2005 р. значна частка (42,4%) американського устаткування біля обстежених підприємств була поставлена в Європу в рамках міжнародного лізингу. До Азії було напрямлено 19,8% спільного об'єму лізингового обороту.
По типах устаткування для міжнародного лізингу 26 американськими компаніями здавалося наступне майно (з питомою вагою,  %):
· комп'ютери - 6,1 
· будівельна техніка - 19,0
· енергогенератори - 3,4
· промислове устаткування - 2,2
· медичне устаткування - 1,8
· нафтогазове устаткування - 3,0
· транспортні засоби -55,4 
· авіатранспорт - 19,1
· дорожня техніка - 22,7
· вантажівки і трейлери - 13,6
· інше устаткування - 9,1
У США і в деяких європейських країнах лізинг устаткування, і раніше всього автотранспорту, є в більшості своїй не оперативним, а фінансовим. Це підтверджується наступним.
Так, в США серед членів Асоціації компаній, що займаються лізингом устаткування, 13 компаній займалися фінансовим лізингом автомобілів. Об'єм їх операцій протягом року досягав майже 1,5 млрд. дол., а в середньому на одну лізингову компанію доводилося договорів по автомобілях на 110 млн.$ , в той же час сім компаній займалися оперативним лізингом автомобілів. Спільний об'єм цих операцій за рік склав 264,6 млн. дол., тобто в середньому на одну компанію доводилося 37,8 млн. дол.
На ринку лізингових послуг компанії США є найбільш помітними і великими. Вартість сукупного лізингового портфеля провідних компаній США досягла 97,637 млрд. $,  а величина лізингових договорів, ув’язнених протягом року, склала 46,323 млрд. дол. Даний показник означає, що ці лізингові компанії тримали 1/3 американського і 13% світового лізингового ринку.
З приведених даних видно, що лізинг в США дійсно розвивається дуже динамічно не дивлячись на достатньо жорсткому  регулюванні з боку держави.
Тепер розгледимо ситуацію що склалася останнім часом в Японії і як відбувався розвиток лізингу в цій країні.
У Японії в 80-х роках, тобто з 1981 по 1990 р., вартість договорів, що щорік укладалися, збільшилася в 4,5 рази. В даний час Японія займає друге після США місце за об'ємом лізингових операцій. У 2006 р. об'єми нового лізингового бізнесу склали в цій країні 71,4 млрд. дол. Це означає, що Японії припадало на частку 16,7%, або 1/6, загальносвітового лізингового ринку. Причому зростання в порівнянні з попереднім роком склало 6,7%.
Криза в Азії в 1998 році наклала певний відбиток на розвиток лізингу в Японії, так в кінці вересня 1998 р. друга за величиною в країні компанія Japan Leasing Corporation оголосила про своє банкротство, що привело до значного пониження курсу ієни і котирувань акцій восьми найбільших японських банків на Токійській фондовій біржі. Це з'явилося найбільшим за всю післявоєнну історію банкротством в Японії. Лізингова компанія не змогла розплатитися по боргах в 16 млрд. дол. з ведучими страховими і інвестиційними фірмами країни. Банкротство компанії було обумовлене тим, що вона займалася не лише лізинговою, але і іншою діяльністю, зокрема операціями з купівлею-продажем нерухомості. В період біржового буму в кінці 80-х років керівництво компанії активно брало гроші в борг, але після різкого падіння цін на землю ліквідність компанії почала швидко скорочуватися. Разом з тим було б неправильно судити про весь японський лізинговий бізнес по історії, що трапилася з Japan Leasing Corporation.
Питома вага інвестицій у формі лізингу устаткування в спільному об'ємі інвестицій впродовж 19 років в Японії була наступною,  %:
· 1978-1980 рр. - 4,8-6,2
· 1981-1983 рр. - 4,1-5,9
· 1984-1986 рр. - 7,1-8,2
· 1987-1989 рр. - 8,9-10,3
·  1990-2002 рр. - 9,0-7,5
· 1993-2004 рр. - 8,1-8,9
· 2005-2006 рр. - 9,4-9,5
У книзі «Leasing Finance» (London, Euromoney Books, 1990, р. 119-120) Філіп Марвуд відзначає, що в Японії фінансовий лізинг визначається як операція, що задовольняє наступним двом основним вимогам:
1. Термін лізингу строго фіксується, і спільна сума лізингових платежів визначається в сумі, приблизно рівній сукупним витратам на придбання устаткування, зданого в лізинг.
2. Забороняється анулювання договору лізингу протягом періоду його дії. Слід зазначити, в російських законодавчих і нормативних актах по лізингу такої прямої норми немає.
Якщо в Японії фінансовий лізинг трактується як операція по реалізації, то лізингоотримувач наділяється правом на податкову амортизацію. Інакше подібним правом володітиме лізингодавець.
Ряд японських лізингових компаній відноситься до найбільших в світі. Так, другій за величиною спільній вартості портфеля лізингових контрактів (більше 25 млрд. дол.) є Orix Corporation. Ця компанія укладає протягом року нові лізингові договори приблизно на 10 млрд. дол. По показнику щорічного об'єму нового лізингового бізнесу в десятку найбільших в світі до свого банкротства входила Japan Leasing Corporation з сумою договорів 3,3 млрд. дол. Біля компанії Tokio Leasing Co. цей показник відповідав 3,2 млрд. дол. (весь лізинговий портфель цієї компанії перевищує 10 млрд. дол.). Компанія Centure Leasing System, Inc. з показником 2,6-2,7 млрд. дол. (величина портфеля - більше 5 млрд. дол.) знаходилася в середині другої десятки. Ще одна компанія, Sanwa Business Credit, входила в перші 50 найбільших в світі лізингодавців. Її річні лізингові обороти перевищували 1 млрд. дол., а вартість всього портфеля була близька до 2 млрд. дол.
Деякі важливі висновки при аналізі діяльності лізингової компанії можна зробити на прикладі Century Leasing System, Inc. Ця лізингова компанія була заснована одна з перших в Японії в 1969 р. У рейтингу найбільших в світі на початок 2005 р. вона знаходилася на 13-14 місці.
Century Leasing System, Inc. була заснована чотирма крупними акціонерами, яким належало 81,1% акцій, у тому числі:
· ведучою в світі і найбільшою в Японії торгівельною компанією Itochu Corporation (23,5% величин статутного капіталу);
· найбільшим комерційним банком Японії Dai-Ichi Kangyo Bank (23,5%);
· двома найбільшими в Японії компаніями по страхуванню життя -Nippon Life Insurance Company (23,5%) і Asahi Mutual Life Insurance Company (10,6%).
Крім того, до складу акціонерів лізингової компанії увійшли два банки (Long-Term Credit Bank of Japan і Bank of Tokyo), відповідно, з пакетами в 2,2 і 1,9%, а також компанії, що служать, з пакетом акцій в 4,8% і ін.
Компанія Century Leasing System, Inc. має представництво в Лондоні, Гонконзі, Сінгапурі.
Інформація про результати діяльності компанії в мільйонах доларів з розрахунку по тодішньому курсу - 100 ієн за долар представлена в Таблиці.2. 3.
Таблиця 2.3.
Показники діяльності японської лізингової компанії
Century Leasing System, Inc., млн. дол.
	Показники
	1989
	1990
	2001
	2002
	2003

	Операційні доходи
	2056
	2229
	2582
	2878
	3456

	Операційні витрати
	2015
	2202
	2561
	2844
	3411

	Доходи до оподаткування
	39
	26
	22
	8
	8

	Чисті доходи компанії
	21
	18
	17
	11
	3



Як видно з приведеної таблиці, при річному операційному обороті майже в 3,5 млрд. дол. чистий дохід компанії склав всього 3 млн. дол., тобто менше 0,001% обороту. Мабуть, чистий дохід не є головною спонукальною силою розвитку цієї лізингової компанії. Куди важливіше для акціонерів те, що через лізингову компанію і обслуговуючі її банки-засновники минають багатомільярдні обороти; те, що лізингова компанія забезпечує істотне прискорення товарообігу торгівельної компанії-засновника, а також те, що діяльність лізингової компанії сприяє розвитку страхового бізнесу.
Лізинговою компанією Century Leasing System, Inc. керує рада директорів у складі 16 чоловік. Поточне керівництво покладене на президента лізингової компанії, а також на двох головних менеджер-директоров.
За звітними даними, в 1993 р. операційні доходи цієї лізингової компанії складали близько 3,5 млрд. дол. В той же час в 2004 р. об'єм лізингових операцій цієї компанії дорівнював тільки 2,7 млрд. дол., тобто 77% першої величини. Мабуть, частка доходів лізингових компаній доводиться і на нелізингову діяльність.
Тепер розглянемо як розвивався лізинг в Західній Європі.
Сучасний європейський лізинг почав формуватися і достатньо швидко проникати в різні сфери господарської діяльності в 60-70-х роках. У травні 1972 р. утворилася Рада Європейської федерації асоціацій лізингових компаній «Євроліз» (LEASEUROPE). Це одна з найбільш великих в світі лізингових асоціацій. На початок 1998 р. вона об'єднувала 1212 лізингових компаній, які акумулювали більше 90% європейського лізингового ринку.
По оцінках європейських дослідників розвитку лізингового бізнесу, зростання промислового виробництва на 1 % корелював із зростанням об'єму лізингових операцій на 1,35%.
Аналіз статистики європейських країн по об'ємах нового бізнесу лізингу устаткування свідчить, що має місце достатньо високий рівень його концентрації. Проте цей показник поступово знижується. Так, в 2002 р. перші п'ять країн (Німеччина, Великобританія, Франція, Італія, Іспанія) мали питому вагу в спільному об'ємі ринку лізингових послуг - 80,4%, в 2004 р. - 78,7, в 2005 р. - 78,5, в 2006 і 2007 рр. - по 76,8%.
Якщо розглядати рівень зосередження країн в лізинговому бізнесі по видах устаткування в 90-х роках, то тут найвищий рівень концентрації доводився в різні періоди на судна, літаки, залізничний пересувний склад.
Достатньо стабільною і такою, що перевищує середній рівень була концентрація нового лізингового бізнесу по машинобудівному і промисловому устаткуванню. Незмінним впродовж п'яти років був склад першої п’ятірки -  Великобританія, Італія, Франція, Німеччина, Іспанія. Частка цих країн перевищувала 4/5 загальноєвропейського рівня. Відповідно, в 2002 р. вона склала 83,1%, в 2004 г.- 84,0, в 2005 г.- 83,3, в 2006 г.- 80,7, в 2007 г.- 81,8%.
Що стосується лізингу автотранспортних засобів, то тут наголошувалося щорічне зниження рівня концентрації лізингових операцій. По легкових автомобілях зниження було нерівномірним. Так, в 2002 р. частка першої п'ятірки складала 86,3%, в 2004 р. - 87,3, в 2005 р. - 86,9, в 2006 р. - 82,3%. Місця, що лідирують, займали такі країни, як Німеччина, Великобританія, Італія, Швейцарія, Франція, Австрія, Швеція, і, що дуже цікаво, протягом 2005--2006 рр. четверте - п’яте  місце в Європі по лізингу легкових автомобілів займала Чехія. За підсумками 2007 р. ця країна була восьмою.
В той же час концентрація лізингу вантажних автомобілів поступово скорочувалася: у 2002 р. вона склала 79,5%, в 2004 г.- 79,7, в 2005 г.- 75,3, в 2006 г.- 71,0, в 2007 г.- 70,1%. Найбільше зосередження об'ємів нового бізнесу по цьому виду устаткування було у Великобританії, у Франції, в Німеччині, Іспанії, Італії. В той же час лізинг вантажівок стабільно дуже популярний в середніх і невеликих за розміром європейських країнах - Нідерландах, Австрії, Норвегії, Ірландії, Швейцарії, Швеції. У 2006 р. дев'ятий результат в європейській табелі про ранги серед лізингодавачів вантажівок зайняла ще одна східноєвропейська країна - Польща, яка за чотири роки збільшила об'єми нових операцій в 20 разів.
Операції по передачі в лізинг комп'ютерного і офісного устаткування скорочувалися до 2004 р., а потім пішов підйом. Комп'ютери морально застарівають швидше за багато інших видів устаткування. Лізингові операції тут не такі тривалі по термінах. Впродовж чотирьох років перша європейська п'ятірка країн складалася з Великобританії, Німеччини, Франції, Нідерландів і Швеції.
Лізинг автотранспортних засобів є одним з найбільш розвинених і прибуткових напрямів лізинговій діяльності. Не випадково на Заході лізингом (орендою) автомобілів займаються сотні компаній. Вони активно впливають на формування і розвиток законодавства в своїх країнах, надають дію на встановлення правових норм, регулюючих операції по міжнародному лізингу автотранспортних засобів. У Європі інтереси цих компаній відображають Європейська асоціація орендодавців легкових і вантажних автомобілів, Асоціація орендодавців вантажних автомобілів Франції і ін. Якщо скласти питомі ваги лізингу автомобілів і лізингу вантажівок, то цей показник в 2007 р. відповідав 51,5%.
У ведучих європейських країнах частка лізингу автотранспортних засобів найбільш високою була в Швейцарії, де вона складала 80,6%, в Чехії - 71,3, в Норвегії -68,8, в Австрії - 64,4, в Германії - 63,3, у Великобританії -  49,4%.
Дуже поширений лізинг автомобілів в Австрії, хоча власного автомобільного виробництва тут немає. Кожна шоста лізингова компанія країни спеціалізується на цьому виді підприємницької діяльності. Практично всі австрійські лізингові компанії створені за участю зарубіжних (німецького, французького, американського) капіталів найбільш крупних автомобілебудівників. Проте ці компанії є австрійськими резидентами. Австрійські банки також охоче беруть участь в організації і фінансуванні лізингових операцій. Цей вид фінансових послуг дуже вигідний як підприємствам, так і громадянам і має у них великий попит. Дійсно, у Відні значно частіше, ніж в Нью-Йорку, Амстердамі або Копенгагені, можна зустріти стоянки автомобілів з пропозицією придбати їх на умовах лізингу. Більшість австрійських автотранспортних лізингових компаній створювалися, як і в Германії, у вигляді суспільств з обмеженою відповідальністю (акціонерне законодавство цих країн багато в чому схоже). Дуже швидко, буквально протягом декількох років, автомобільний лізинг отримав широкий розвиток в таких країнах Центральної і Східної Європи, як Болгарія, Угорщина, Польща, Росія, Словаччина, Словенія, Чехія. Ця обставина пояснюється, по-перше, розширенням експортно-імпортних операцій в цих країнах; по-друге, щодо недорогою вартістю майна, що здається в лізинг; по-третє, короткими термінами викупу цього майна лізингоотримувачами у власність; по-четверте, можливостями застосування механізму прискореної амортизації; по-п'яте, техніко-економічними і якісними характеристиками машин, що набувають у лідерів світового автомобілебудування. В результаті за три роки об'єми нових контрактів по лізингу легкових автомобілів збільшилися в цих країнах в 3,4 разу і досягли 1107,6 млн. дол., що, втім, декілька менше, ніж в одній тільки Австрії. Лізинг вантажних автомобілів в цих країнах відповідно зріс в 2,6 разу, і річна сума операцій складає 568,1 млн. дол. У Польщі найбільш крупним лізингодавачем легкових автомобілів є компанія Carcade. Річний об'єм її лізингових операцій складає 42,2 млн. дол. Основна маса лізингових договорів в Польщі має тривалість три роки, що також є найбільш поширеним терміном для лізингу автотранспортних засобів.



2.2. Аналіз стану ринку міжнародного лізингу в провідних країнах Європи

За даними асоціації європейських лізингових компаній Leaseurope загальний об'єм лізингових операцій в 27 країнах - членах асоціації в 2004 році склав € 229 532 млн., з них: лізинг устаткування - € 192 160 млн. Частка лізингу устаткування в загальному об’ємі інвестицій - близько 17,4%. 
Провідну роль на ринку грають 4 найбільш розвинені країни: Великобританія (€ 53 651 млн.), Німеччина (€ 44 410 млн.), Італія (€ 38 040 млн.), Франція (€ 26 915 млн.).  Долі ключових гравців в цілому складають 71% ринку.
Європейський ринок в значній мірі концентрований (найбільші 10 компаній представляють 28%, а перші 20 компаній займають 41% ринку). Всього на ринку працює більше 1300 лізингових компаній з 31 країни (членів і не членів ЄС). При цьому лізингові компанії в переважній більшості входять в національні лізингові Асоціації, які є членами Leaseurope (Європейська Федерація Асоціацій Лізингових Компаній Європи) і охоплюють більше 92% всього об’єму лізингових операцій. 
Понад 60% компаній відносяться до категорії спеціалізованих лізингових компаній, які належать банкам і іншим інвесторам.  Спеціалізовані лізингові компанії, створені виробничими і торговими компаніями, - 1/5 всіх компаній, які надають лізингові послуги. Вісімнадцять % - компаній, для яких лізинг не є основним видом діяльності (страхові, пенсійні компанії, трасти, інвестиційні банки). 
Майже 70% всіх лізингових компаній, які надають послуги на ринку тієї або іншої країни, створені за рахунок національних інвестицій; компанії нерезиденти складають майже 24%; інші - близько 15% - результат загальних інвестицій національних і іноземних інвесторів. 
Більше половини всіх компаній (56%), які пропонують лізингові послуги, є універсальними. Кількість компаній, які спеціалізуються на наданні в лізинг автотранспортних засобів і устаткування, приблизно однакова (по 16%). 
Основними тенденціями ринку останніми роками є: 
· Стабільне зростання ринку лізингу устаткування  (темпи за останні 3 роки від 9,6% до 11,42% за рік); 
· Частка ринку «лідерів» знижується за рахунок країн Центральної і Східної Європи . При зростанні об’ємів, лізинг устаткування «подовжується» в цілому (збільшується число операцій тривалістю від 5 до 10 років, і більше 10 років); 
· Всі категорії користувачів збільшують лізинг устаткування;
· При цьому зростає кількість користувачів в промисловості: оскільки частка устаткування в загальній структурі лізингу - близько 23%, а частка лізингоотримувачів промислових підприємств - близько 31%. 
Перша в світі зареєстрована лізингова компанія - Birmingham Wagon Company була заснована 20 березня 1855 у Бірмінгемі (Англія). Ця компанія давала в лізинг на термін у 5-8 років залізничні вагони для перевезення вугілля та різних мінеральних ресурсів. 
У 1861 році з'явилася інша, аналогічна за профілем діяльності компанія - North Central Wagon and Finance Company, передавала вагони в користування залізничним компаніям, кам'яновугільним копям і каменоломням. У той рік прибуток лізингодавця склав 637 фунтів, а в 1865 році загальна вартість вагонів, переданих користувачам на умовах оренди-продажу, склала 105 тис. фунтів. Наприкінці XIX століття North Central Wagon and Finance Company налічувала в обігу на умовах HP близько 25 тис. вагонів. 
На початку ХХ століття лізинговий бізнес у Великобританії все більшою мірою спеціалізувався на певних типах устаткування, наприклад машин для виробництва різних видів взуття, телефонного обладнання. 
Першопрохідником сучасного лізингового бізнесу у Великобританії стала компанія Mercantile Leasing Company, яка була заснована 8 червня 1960. 
У лізингової індустрії Великобританії використовуються три види лізингових продуктів: фінансовий лізинг; угоди з оренди товарів з опціоном купівлі;оперативний лізинг. 
Контракт «а leasing» представляє собою контракт між лізингодавцем і лізингоотримувачем для здачі в оренду особливого активу. Лізингодавець утримує за собою право власності на актив, але передає право використання активу лізингоодержувачу на узгоджений період часу за певні орендні платежі. 
Контракт «а hire purchase contract» призначений для здачі внайми активу, який містить в собі положення, що надає наймачеві опціон (тобто право) придбати правові титули на актив після виконання певних умов у контракті. У контракті може міститися умова внесення точно визначеного платежу в кінці оренди. 
І той, і інший контракт регулюються бухгалтерським стандартом SSAP 21. Бухгалтерський стандарт SSAP 21 «Бухгалтерський облік і звітність орендних угод» приписує, як слід трактувати всі питання, пов'язані з бухгалтерською стороною оренди. У ньому проводиться відмінність між двома видами таких операцій. 
З лізингових компаній у Великобританії стягуються такі основні податки, як: 
· корпоративний податок: раніше ставка корпоративного податку досягала 52%. Відповідно до «Фінансовим законом 2006» відбулися радикальні зміни в системі оподаткування. Так, у 2006/2007 фінансовому році ставка корпоративного податку становила: з прибутку до 300 тис. фунтів - 19%; понад 300 тис. до 1500 тис. фунтів - 19-30%; понад 1500 тис. фунтів - 30%; 
· податок на капітал (зазвичай в розмірі 1%, стягується з суми, вирученої компаніями з обмеженою відповідальністю від випуску акцій); 
· ПДВ (його стандартна ставка з 2006/2007 року дорівнює 17,5%); 
 місцеві податки (переважно на нерухомість). 







Таблиця 2.4.  
Лізингові інвестиції в обладнання у Великобританії за типами активів
	№
	Види активів
	Питома вага, %
	Питома вага, %

	
	
	2000
	2005

	1
	Машини та промислове обладнання
	23, 4
	9, 4

	2
	Комп'ютери та офісне обладнання
	18, 4
	15, 0

	3
	Автотранспортні засоби
	39, 4
	39, 8

	4
	Легкові автомобілі
	28, 0
	29, 9

	5
	Вантажівки
	11, 4
	9, 9

	6
	Авіатранспорт, кораблі, залізничний транспорт
	12, 8
	23, 3

	7
	Інше обладнання
	6, 1
	12, 5

	8
	Всього
	100, 0
	100, 0


                                                                                                                  
У Великобританії діє Асоціація фінансів і лізингу (Finance and Leasing Association).У 2005 році компанії, які входили до складу цієї асоціації, "тримали" 95% вартості всіх нових договорів лізингу в країні. Крім того, функціонує Британська асоціація оренди та лізингу автотранспорту (British Vehicle Rental and Leasing Association). 
У другій половині 1990-х років лізингові продукти користувалися великим попитом у Великобританії. У 1996-2000 роки щорічно укладалися договори в обсягах від 21,8 до 23,4 млрд. фунтів. У 2001-2005 роки - від 24,2 до 27,2 млрд. 
Питома вага угод Hire purchase (НР) у 2000 році становив 38,8%, а в 2005 році - 45,2%. Найбільш часто угоди НР використовуються для «споживчих активів», таких як легкові автомобілі вартістю понад 12 тис. фунтів. 
Лізинг надає вплив на макроекономічні показники країни. Питома вага лізингу у ВВП в 2005 році становила 1,23%, а питома вага лізингу в загальному обсязі інвестицій знаходився на рівні 14,5%. Якщо ж враховувати лізинг і HP, то питома вага в загальному обсязі інвестицій у 2005 році дорівнював 24,8%. 
Питома вага лізингу нерухомості у вартості всіх лізингових операцій становила у 2005 році трохи більше 2,3%. Причому 56,4% вартості цих угод припадає на договори тривалістю понад 20 років. 
Таблиця 2.5. 
Питома вага термінів договорів лізингу обладнання у Великобританії,%
	Роки
	До 2 років
	3-5 років
	5-10 років
	Більше 10 років

	2000
	16,3
	60,7
	7,2
	15,8

	2005
	22
	32,8
	19,1
	26,1



До числа найбільш великих лізингодавців світу відноситься Lombard Business Finance. У 2006 році в Європі, включаючи Великобританію, їм було укладено 62044 нових договорів лізингу на суму 12168182000 євро. Тобто середня вартість одного договору становила 196,1 тис. євро. При цьому лізинговий портфель досяг рівня в 29518921000 євро, тобто перевищував вартість нового бізнесу в 2,426 рази. На долю цього лізингодавця доводиться 22,4% нового лізингового бізнесу Великобританії. 
Інший помітний в Європі та світі лізингодавець - Lloyds TSB Asset Finance Division, який уклав у 2006 році в Європі, включаючи Великобританію, 349778 нових договорів лізингу на суму 4898743000 євро. Тобто середня вартість одного договору становила 14,0 тис. євро. При цьому лізинговий портфель був на рівні в 9430046000 євро, тобто перевищував вартість нового бізнесу в 1,925 рази. Ці показники свідчать про те, що в основі нового бізнесу Lloyds TSB Asset Finance Division були операції HP, включаючи легкові автомобілі, оперативний лізинг. Цей лізингодавець "тримав" 9,0% нового лізингового бізнесу Великобританії. 
Таким чином, тільки два британських лізингодавця володіли майже третю нового лізингового бізнесу країни. Це означає, що рівень концентрації лізингу у Великобританії поки досить високий.
Лізинг в Німеччині . Німеччина - одна з провідних у Європі країн за рівнем розвиненості лізингових відносин. Лізинговий бізнес почався в цій країні в 1962 році, коли була заснована перша лізингова компанія - Locfllease Mietfinanzierung GmbH зі статутним капіталом в 1 млн. марок. 
У країні працює більше двох тисяч лізингодавців. Разом з тим, у федеральну Асоціацію лізингових компаній Німеччини (Bundesverband Deutscher Leasing-Gesellschaften - BDL) станом на 1 січня 2007 року входила 181 компанія, на частку яких припадало приблизно 90% всіх лізингових угод. Серед представників BDL 155 компаній займалися тільки лізингом устаткування і транспортних засобів; 9 компаній спеціалізувалися на лізингу нерухомості, 17 лізингодавців мали угоди з усіма видами майна, переданого в лізинг. При цьому 29 компаній були кептивні, 54 належали банкам і 98 - це так звані незалежні компанії. 
Пройшовши стадію щодо швидкого зростання, коли в другій половині 90-х років щорічні темпи приросту були досить високі - 9,1%, німецький лізинг трохи стабілізувався,і в перші шість років нового століття середньогеометричні показники річних приростів обсягів нового бізнесу знаходилися на рівні 2,7%.
У 2006 році питома вага лізингу обладнання і транспортних засобів дорівнювла 85,1% від вартості всіх нових договорів лізингу. Відповідно, 14,9% припадало на лізинг нерухомого майна. Структура лізингу обладнання і транспортних засобів була така: угоди з автомобілями становили 49%, з вантажівками, трейлерами та автобусами - 15%, тобто в сумі на лізинг автотранспортних засобів доводилося 64%. Ще 15% становило промислове обладнання; 9% - офісна техніка та IT-системи;інше обладнання - 7%; літаки, судна, залізничний рухомий склад - 3%; медична техніка - 1%; інше майно - 1%. Лізинг, як ефективна форма розвитку економіки Німеччини, з кожним роком все більш активно впливає на розміри інвестиційних процесів у країні.Так, в 1970 році питома вага лізингу в усіх інвестиціях становив 2%, у 1978-му - 5%, в 1987-му - 10%, в 1999-му - 15%, в 2006 році - 19,1%. 
 Незважаючи на численність лізингодавців в країні, рівень концентрації лізингового бізнесу в Німеччині досить високий. Так, в 2006 році семи лізингодавцям належали майже 62% вартості всіх нових договорів лізингу. Щоправда, ці лізингодавці представляють собою, по суті, групи компаній. 
Наприклад, в LBBW-Leasing входять: Sudleasing, яка має багато підрозділів в Німеччині та інших країнах і займається угодами великомасштабного лізингу обладнання та транспорту з 1970 року; MKB / MMV, що спеціалізується на лізингу устаткування малих масштабів і на ринку з 1963 року;LHI (LBBW володіє 51% акцій цієї компанії) займається лізингом нерухомості, на ринку з 1973 року. 
Інший великий лізингодавець - група Deutsche Leasing, яка належить консорціуму з понад 300 ощадних кас. Ця група представлена 12 відділеннями в Німеччині і 11 дочірніми лізинговими компаніями в різних країнах, включаючи Росію. У нашій країні - це компанія "Дойче лізинг Схід". 
Ще один лізингодавець - IKB Leasing GmbH, також група, включає 11 лізингових компаній в Німеччині, Франції, Австрії, Польщі, Чехії, Угорщини. Планується відкриття ще двох компаній - в Росії та Румунії. Найбільші лізингові компанії Німеччини, є провідними в Європі і займають високі позиції у світовому табелі про ранги. Багато в чому це обумовлено рівнем кваліфікації кадрів, великим досвідом роботи компаній на ринку (за 35-45 років), наявністю необхідного фінансування на прийнятних для клієнтів умовах. 
Середня вартість одного ув'язненого нового договору лізингу за представленими семи провідним компаніям країни склала близько 54 тис. євро. У Росії цей показник в 3,7 рази вище. Настільки невелика середня вартість договорів лізингу в Німеччині обумовлена: безліччю договорів лізингу автотранспортних засобів і, перш за все, легкових автомобілів;великою кількістю клієнтів малого та середнього бізнесу в різних галузях промисловості, будівництва, сільського господарства, транспорту; значною часткою оперативного лізингу (35%) у загальній вартості договорів лізингу. Статутний капітал у семи провідних лізингодавців в середньому становить 76,5 млн євро. У той же час більш ніж у половини компаній статутний капітал - від 1 млн. до 10 млн. євро. Нерідкі випадки, коли результативність цих компаній також досить висока. 
Більше 90% лізингових компаній зареєстровано у формі товариств з обмеженою відповідальністю (Gesellschaft mit beschraenkter Haftung, скорочено - GmbH). Ця форма найбільш поширена і зручна для малих і середніх підприємств. Процедура установи такого суспільства значно простіше, ніж процедура установи акціонерного товариства, і в той же час в GmbH збережені основні переваги акціонерного товариства. Так само, як і акціонерне товариство, GmbH визнається юридичною особою, що несе виключно майнову відповідальність за своїми зобов'язаннями. За борги GmbH його учасник (пайовик) іншим своїм майном, крім частки участі в товаристві, відповідальності не несе. Одночасно GmbH зберігає деякі права повного і командитного товариства. Так, GmbH не зобов'язана публікувати звіти. 
Лізинг дозволяє значно розширити ринок збуту товаровиробникам. Конкуренція вплинула і на розширення різних видів сервісу,надаваного лізинговими компаніями. 
У 2006-2007 роки в Німеччині проводилась реформа податкового законодавства. Реформа важлива Німеччині для того, щоб залучити інвесторів і утримати бізнес, особливо великий, від відходу в країни з низькими податковими ставками. Податкові ставки знижуються. Так, раніше, податок на прибуток становив 38,36%. Тепер, відповідно до нових норм німецького корпораційного податкового закону, лізингові компанії платять податок на прибуток за ставкою 25%, плюс єдиний додатковий податок - 5,5%, тобто в сумі - 30,5%.У 2006 році загальна податкова ставка податку, включаючи муніципальний промисловий податок, становила 36,9%. Разом з тим розширюється податкова база. Необхідно відзначити збільшення норм амортизаційних відрахувань для 2006 і 2007 року - з 20 до 30%. Цей захід покликаний підвищити інвестиційну активність. 
Податок на додану вартість поступово збільшується. Раніше він складав 14%, потім - 16%, а з 2007 року - 19%. Незалежно від того, хто є економічним власником орендованого об'єкта, оренда обкладається ПДВ, що сплачуються лізингодавцем. Останній стягує відповідну суму з лізингоодержувача, який може відрахувати такий ПДВ як вхідний ПДВ (і зажадати його виплати назад, якщо це можливо). 
За оцінкою фахівців BDL, економічна ситуація в країні на початку 2007 року була дуже сприятливою, і в наявності всі ознаки того, що німецька економіка в цілому та лізинг, зокрема, в майбутньому будуть продовжувати свій розвиток.
Лізинг в Італії. За період з 2000 по 2006 рік сума нових укладених договорів лізингу збільшилася з 27,0 до 48110000 євро, тобто на 78,2% (без урахування тимчасової вартості грошей). Це означає, що середньогеометричні річні прирости становили 10,1%. Серед провідних країн світу в галузі лізингової діяльності - це найбільш високі темпові характеристики. 
За даними LEASEUROPE, структура нового бізнесу в частині обладнання і транспорту в країні в 2006 році була наступною: машини і промислове обладнання - 48%; комп'ютери - 4%; вантажний автотранспорт - 18%; пасажирські автомобілі - 19%; авіа -, залізничний транспорт і суди - 11%. 
Однією з важливих особливостей лізингу в Італії є велика питома вага лізингу нерухомості (будівель і споруд) у загальному обсязі всього лізингу країни - 49,0% у 2006 році. У порівнянні з 1997 роком цей сегмент лізингового ринку країни виріс в дуже значних розмірах - в 7 разів. Асоціація лізингових компаній Італії (ASSILEA) виділяє лізингові договори по споруджуваним будівлях і спорудах та договори лізингу по вже побудованим об'єктах. 
У групі «авіатранспорт, суди, залізничний транспорт» превалюють прогулянкові судна - 80,6%, торгові судна - 9,7%, авіатехніка - 8,%.
У таблиці 2.6. представлені показники питомої ваги лізингу у ВВП, в інвестиціях в основні фонди, за даними ASSILEA. 
Таблиця 2.6.
	Показники
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006

	Питома вага лізингу в ВВП
	2,9
	2,4
	2,7
	3,1
	3,3

	Питома вага лізингу в інвестуванні в основні фонди, усього
	14,1
	11,9
	13,4
	15,1
	15,7

	Питома вага лізингу в інвестуванні в машини та обладнання
	10,7
	8,8
	9,7
	9,9
	10,6

	Питома вага лізингу в інвестуванні в транспортні засоби (автотранспорт, авіатранспорт, суди, залізничний транспорт)
	28,2
	28,1
	30,8
	32,4
	31,7

	Питома вага лізингу в інвестуванні в приватну нерухомість (будівлі та споруди)
	14,4
	10,6
	11,3
	13,6
	15,2



Цікаво, що питома вага кредитування лізингових компаній банками країни в середньостроковому і довгостроковому кредитуванні постійно зростає. Так, в 2002 році цей показник відповідав 29,9%; у 2003-му - 31,3%; у 2004-му - 38,7%; у 2005-му - 41,9%;у 2006-му він досяг 43,6%, тобто за чотири роки питома показник виріс майже в півтора рази. Отже, зацікавленість банків у кредитуванні Італії лізингових угод постійно збільшується. У цьому одна з причин успішності італійського лізингу.
У Франції увагу до лізингового бізнесу було звернено в кінці п'ятдесятих років минулого століття. Першу лізингову угоду було підписано 22 лютого 1961 компанією Separafitec. У 1962 році ця компанія була перейменована в «Локофранс». Через чотири роки у 1965 році у Франції вже налічувалось 28 лізингових компаній. 
Законодавчий акт про лізинг - Закон від 2 липня 1966 № 66-455 «Про підприємства, що практикують кредит-оренду» визначає і регулює лізинг обладнання та нерухомого майна. 
Лізингові операції характеризуються трьома основними критеріями: 
· лізинг з опціоном викупу майна або без опціону на викуп майна; 
· лізинг обладнання або лізинг нерухомості; 
· лізинг для професійних або приватних цілей. 
Угоди з опціоном викупу майна за залишковою вартістю називаються credit-bail або фінансовий лізинг. 
Відповідно до законодавства фінансовий лізинг має місце тільки в тому випадку, якщо: 
· лізингодавець купує обладнання до його подальшої здачі в оренду; 
· лізингодавець надає лізингоодержувачу право викупу майна за заздалегідь обумовленою ціною, що враховує розмір попередньо зроблених лізингових платежів; 
· лізингоодержувач використовує устаткування для виробництва або в комерційній діяльності. 
Угода буде визнана як credit-bail, якщо обладнання лізингодавцем буде куплено у третьої сторони. Виробник устаткування не може здати його в лізинг за договором credit-bail, тобто не допускається прямий лізинг. Короткострокові угоди фінансового лізингу (тривалістю до двох років) становлять великий інтерес для Центрального Банку Франції, який з 1997 року, поряд з комерційними банками, кредитує контракти credit-bail. 
Угоди з опціоном викупу рухомого майна за залишковою вартістю називаються «location avec option d `achat» (LOA). Ці угоди проводяться c обладнанням для споживчих цілей, в основному, з приватними автомобілями або яхтами. 
Угоди без опціону на викуп майна за залишковою вартістю називаються «location». 
Діяльність компаній, які займаються credit-bail і LOA, підлягає прямому державному регулюванню. Ці компанії повинні бути зареєстровані, і отримати статус фінансової компанії в Банку Франції. Вони повинні виконувати певні зобов'язання по мінімуму капіталу, прийнятна для ведення бізнесу, знаходиться під наглядом Соmmission Bancaire. Компанії, що позиціонуються як «location», такими вимогами не обмежені. 
Згідно з французьким Податковим кодексом, у відносинах лізингодавця і лізингоодержувача тільки перший може амортизувати, що здають в оренду активи. Амортизація може здійснюватися за прямим методом або в деяких випадках - по методами зменшувати залишку. Суми, що сплачуються лізингоодержувачем за здійснення права купівлі, розглядаються як капітальні витрати. При отриманні активу лізингоодержувач може амортизувати ці суми. 
Багато лізингових компаній Франції об'єднані в складі національної асоціації (Association Francaise des sociėtės financiėres - ASF). Згідно з даними ASF і LEASEUROPE, у 2005 році до складу цієї асоціації входили 123 компанії. 
У 2006 році вартість всіх нових укладених договорів лізингу склала 36099290000 €. Це на 4,3% більше результату попереднього 2005 року. Разом з тим питома вага лізингу в загальному обсязі інвестицій в цій країні не настільки великий, як в інших економічно розвинених країнах. У 2005 році він відповідав 11,7%, а питома вага лізингу в ВВП - 1,35%. 
Найбільш великі лізингодавці Франції (див. таблицю 2.7.) займають високі місця в світовому і європейському табелі про ранги. 








Таблиця 2.7. 
Найбільші лізингодавці Франції
	Ведучі лізингодавці Франції в 2006 р.
	Об’єм нового бізнесу в Європі, млн євро
	Об’єм портфеля в Європі, млн євро
	Число нових контрактів
	Середня вартість 1 договора лізингу, тис. євро

	SG Equipment Finance
	8917,418
	18020,269
	130631
	68,3

	BNP Paribas Lease Group
	8312,908
	15030, 6
	250083
	33,2

	Credit Agricole Leasing
	3766,805
	11831,198
	69383
	54,3

	RCI Banque
	3277,518
	5132,496
	218632
	15

	Arval
	2955,02
	5952,315
	172147
	17,2

	NATIXIS Lease
	1968,32
	6204
	17481
	112,6

	Всього:
	29197,989
	67395,999
	858357
	34



Представлені в таблиці 2.7. шестеро лізингодавців тримали 80,9% лізингових операцій у країні, а на частку перших двох лізингодавців - SG Equipment Finance і BNP Paribas Lease Group доводилося 47,7%. 
Обсяг заборгованості лізингоотримувачів за діючими договорами (лізинговий портфель) у першої шістки перевищував вартість нового бізнесу в 2,308 рази. Середня вартість укладених договорів лізингу становить всього 34 тис. євро, тому що висока питома вага лізингу легкового автотранспорту. Цей показник значно менший, ніж в інших європейських країнах - лідерах лізингового ринку. 
Представляє інтерес зміна структури лізингу обладнання у Франції. Для порівняння можна порівняти дані ASF за 2005 і 2000 рік. 
Найбільшим коливань були схильні такі сегменти ринку як лізинг обладнання (6,3 %) та автотранспорт - у сукупності збільшення тут склало 7,1%. 
Основна маса договорів лізингу обладнання (87,8%) полягає в країні на термін від 2 до 5 років, ще 10% - на строк від 5 до 10 років. На більш ніж 10-річний період полягає менше 2% договорів. 
У Франції традиційно популярний лізинг нерухомості. Закон надав режим податкової відкритості «компаніям з нерухомості в торгівлі і промисловості», винятковим об'єктом діяльності яких була оренда приміщень для виробничих потреб. Більшість договорів лізингу нерухомості (90%) укладаються на термін від 8 до 16 років. Менш ніж на 8 років полягає лише 10% договорів. Однак середня вартість договорів лізингу нерухомості не настільки велика. Наприклад, у що спеціалізується на цьому бізнесі компанії NATIXIS Lease даний показник становив у 2006 році всього 112,5 тис. євро. 
Дуже розвинений лізинговий бізнес в знаменитому французькому банку Societe Generale. Тут була створена одна з найбільш розгалужених в світі лізингових структур Sogelease, розташованих по всьому світу. За сумарним обсягами - це один з найбільших лізингодавців у світі та Європі. Фінансування лізингу здійснюється по таких п'яти основних груп майна: транспортна (кораблі, літаки, контейнери, трайлери); нафтова (платформи, баржі і суду, заводи); міські будівлі та обладнання для громадських робіт;великі інвестиційні програми в області інформаційних технологій, створення і модернізації промислових і будівельних підприємств; медичний сектор. Терміни лізингу в компаніях банку Societe Generale варіюються від 3 до 18 років залежно від терміну життя майна. У Росії великим оператором лізингу цього банку є компанія «БСЖВ Лізинг». 
Другий найбільший лізинговий оператор - BNP Paribas Lease Group, який утворився при злитті в 2000 році UFB Locabail і BNP Lease. Тут працює 2385 співробітників, у тому числі 1544 у 59 офісах у Франції і 841 - в інших 14 країнах. На долю цього лізингодавця припадає понад 20% лізингового ринку Франції.
Можна зробити висновок, що лізинг досить стрімко розвивається в Європі і кількість лізингових операцій швидко зростає. В кожній країні ринок лізингу контролюється і оподатковується по своєму.

























РОЗДІЛ 3. ПРАКТИЧНІ ОСНОВИ МІЖНАРОДНОГО ЛІЗИНГУ В УКРАЇНІ

3.1. Стан розвитку лізингу в Україні

На відміну від світових економічних тенденцій у сільському господарстві України в середині 90-х років створились складні фінансові умови. Перехід до ринкової економіки, перебудова відносин власності, інші чинники призвели до фінансової кризи сільськогосподарського виробництва. Селяни у десять разів зменшили обсяги закупівель техніки. Підприємства сільськогосподарського машинобудування, не маючи збуту, - зупинялись. У банкірів також не було ні зайвих коштів, ні проблем із розміщенням наявних. Треба було терміново шукати вихід.
В Україні знайшлись ініціатори, серед яких був і почесний Президент НАК "Украгролізинг" В.Ф. Шпак, які спробували вийти із цієї ситуації, пристосувавши основні відомі у світі засади лізингової діяльності до умов України. Це дало змогу залучити частину державних коштів до лізингових інвестицій.
Головна відмінність українського лізингу полягає в тому, що основним інвестором виступає держава, надаючи НАК "Украгролізинг" бюджетні кошти на певний термін. Компанія ж, придбаваючи й передаючи сільськогосподарські машини у фінансовий лізинг, повертає кошти до бюджету, регулярно збираючи лізингові платежі з лізингоодержувачів. Сільськогосподарська техніка й обладнання передаються терміном на п’ять-сім років. При цьому плата за користування коштами дорівнює 7 відсоткам від невідшкодованої суми, що у перерахунку на 5 років становить лише 2,8 відсотка річних від первісної вартості. Більш дешевих коштів для лізингоодержувачів не існує. До того ж 2,8% річних значно менші від рівнів річної інфляції, які фіксуються впродовж останніх років, і, таким чином, відсоткові платежі лізингоодержувачів компенсуються з лишком. 
Але ж і Державний бюджет України не безрозмірний. Тому фінансовий лізинг до цього часу ще не зайняв у нас належного місця. Хвиля усвідомлення переваг лізингу ніяк не докотиться до України. Навіть у кращі часи лізингові інвестиції в технічне переозброєння сільськогосподарського виробництва не перевищували 12 відсотків до обсягу фактичних витрат на придбання техніки і двох відсотків до обсягів, необхідних для простого відтворення наявного парку машин.
Вони не йдуть ні в які порівняння з показниками найбільш розвинутих країн. В Україні, щоб вийти на їх рівень, бюджетні видатки повинні становити 750 – 800 млн. грн., а стосовно потреб для простого відтворення наявного парку машин – не менше 3-4 млрд. грн.
Основні результати дослідження ринку лізингу в Україні за 2008 рік в порівнянні з попереднім роком проведеного Асоціацією «Українське Об’єднання Лізингодавців» спільно з Держфінпослуг представлені наступними даними: 
· в 2008 році спостерігалося зростання питомої ваги короткострокових договорів фінансового лізингу (до 5 років включно), що спричинене нестабільністю політичної та економічної ситуації в країні (це зробило довгострокові інвестиції високо ризикованими);
· серед договорів фінансового лізингу переважали угоди в галузі транспорту, сільського господарства, будівництва. Це пов’язане з стрімким розвитком даних галузей в 2007, на початку 2008 рр. Наразі дані галузі вважаються ризикованими для інвестування, що спричинене падінням попиту і цін на дану продукцію;
· найбільшим попитом серед предметів лізингу користується транспорт, сільськогосподарська техніка, будівельне та поліграфічне обладнання (що в принципі дублює основні галузі, в сфері яких переважають договори лізингу).
· основними джерелами фінансування лізингових операцій в 2008 році є банківські кредити (47,1%), власні кошти (21,75%) лізингових компаній, причому слід зауважити стрімке зростання їх питомої ваги в порівнянні з минулим періодом. Значно скоротилося фінансування за рахунок позикових коштів юридичних осіб. Такі процеси в деякій мірі пов’язані з кризою ліквідності навесні поточного року, практичною відсутністю внутрішнього та зовнішнього фінансування в кінці 2007 року.
· кількість укладених договорів фінансового лізингу за 2008 р. виросла у порівнянні з аналогічним періодом 2007 року і склала 9 766 договорів. У вартісному вираженні обсяг договорів склав 9,98 млрд. грн. ( 6,9 млрд. грн. в більшій мірі в зв’язку з фінансовою кризою, значним скороченням обсягів внутрішнього та зовнішнього фінансування);
· вартість діючих договорів фінансового лізингу на кінець 2008 р. становила 28,5 млрд. грн., що на 8,3 млрд. грн. більше у порівнянні з 2007 р.; в кількісному вираженні їх обсяг становив 17 586 угод. Такі тенденції пов’язані зі зростанням обізнаності щодо лізингу серед широкої громадськості та державних службовців, швидким розвитком фінансових ринків України, а також кращим доступом до кредитних ресурсів за останні періоди. Причому слід зазначити, що по результатам 3 кварталів 2008 р. вартість діючих лізингових угод складала 29,5 млрд. грн., за рахунок стрімкого скорочення обсягів фінансування в 4 кварталі він зменшився приблизно на 1 млрд. грн.
· в структурі лізингових платежів переважають погашення вартості предмету лізингу - 68,78%, а також комісія лізингодавця - 24,32%.
В зв’язку з кризовими явищами на фінансових ринках та в економіці, нестабільністю політичної ситуації, погіршенням доступу до кредитних ресурсів (що є основним джерелом фінансування лізингових операцій), падінням платоспроможності підприємств, призупиненням інвестиційних проектів, в найближчі роки можна очікувати значне скорочення обсягів лізингового кредитування та призупинення зростання лізингового ринку, що спостерігалося в останні роки. Проте в структурі капітальних інвестицій частка лізингу може вирости за рахунок обмеженням обсягів банківського кредитування.
Під укладеними договорами розуміються підписані договори за звітний період незалежно від фактичних подій за ними (передоплата, передача майна та ін.). Вони включають в себе вартість обладнання, що передається в лізинг, з врахуванням комісійних платежів.
Кількість укладених з лізингоотримувачами договорів в 2008 році виросла на 491 угоду і склала 9 766. У вартісному виразі їх обсяг зменшився до 9,98 млрд. грн. (на 6,9 млрд. грн.). Це пов’язано з погіршенням доступу до кредитних ресурсів, зростанням ставок по банківських кредитах в порівнянні з аналогічним періодом минулого року, а також кризовими явищами в економіці. Слід зауважити про зменшення середньої вартості лізингової угоди за 2008 р. в порівнянні з 2007 р. на 0,8 млн. грн. (до 1,02 млн. грн.).


Рисунок 3.1. Загальна вартість та кількість укладених лізингових угод за 2008 р. в порівнянні з минулим роком

Рисунок 3.2. Кількість та вартість укладених лізингових угод протягом кварталу за 2007 - 2008 рр., млн. грн.
З наведеної Діаграми видно тенденцію до зменшення вартості лізингових угод, укладених за квартал. Причому, слід відмітити стрімкий спад в 2008 р., що пов’язане з кризою ліквідності навесні 2008 р. (крім того, незначний вартісний обсяг лізингових договорів в цьому кварталі частково спричинений «затишшям» на ринках в даний період - зимові свята і т.п.), фінансовою та економічною кризою, що зараз спостерігається.

Рисунок 3.3. Загальна вартість лізингових угод, укладених протягом кварталу, за 2006 - 2008 рр., млн. грн.


Рисунок 3.4. Придбані для операцій фінансового лізингу за звітний період об’єкти лізингу, млн. грн.
Під вартістю придбаних активів розуміється загальна вартість майна, яка передається в лізинг згідно укладених договорів фінансового лізингу за звітний період (винагорода лізингодавцю, відсотки за кредит тощо не включаються).
Під діючими договорами фінансового лізингу розуміються лізингові угоди, зобов’язання за якими не виконані на кінець звітного періоду. Вони включають в себе зобов’язання по погашенню вартості предметів лізингу з врахуванням комісійних платежів.
Вартість та кількість діючих договорів фінансового лізингу на кінець 4-ого кварталу 2008 р. становила 28,5 млрд. грн., що на 8,3 млрд. грн. більше у порівнянні кінцем періодом 2007 р. Кількість діючих договорів також має позитивну динаміку: збільшення загального обсягу лізингових угод склало 2 484 договорів (17 586 договорів станом на кінець 4-ого кварталу поточного року) у порівнянні з кінцем 2007 року.
Такі тенденції пов’язані зі зростанням обізнаності щодо лізингу серед широкої громадськості та державних службовців, швидким розвитком фінансових ринків України, а також кращим доступом до кредитних ресурсів за останні періоди в 2007 - на початку 2008 рр.
Але при цьому слід зауважити, що порівняно з кінцем 3 кварталу 2008 року вартість діючих договорів на кінець року зменшилась на 1 млрд. грн. (з 29,5 млрд. грн.), що спричинене фактичним призупиненням фінансування в зв’язку з кризою в економіці, а також на фінансовому ринку.
Поквартальна динаміка вартості діючих лізингових угод відображена на Риунках 3.6., 3.7.

Рисунок 3.5. Вартість та кількість діючих договорів на кінець 2008 р. в порівнянні з минулим роком


Рисунок 3.6. Поквартальна розбивка діючих лізингових угод, зобов'язання за якими не виконано на кінець звітного періоду, 2007 - 2008 рр.

Рисунок 3.7. Вартість діючих лізингових угод  на кінець кварталу за 2006 - 2008 рр., млрд. грн.

Вартісний розподіл діючих договорів фінансового лізингу за обладнанням та галузями народного господарства.
Основна частка в структурі лізингового портфелю припадає на транспортні засоби - в поточному періоді вона складає 54,56%, причому її частка дещо скоротилася. Крім того, популярними предметами лізингу є техніка, машини та устаткування для сільського господарства (8,06% за 2008 р.), а також комп’ютерна техніка і телекомунікаційне обладнання (5,58% за 2008 р.). Хоча на приведеній Діаграмі не видно частку будівельного обладнання (воно включене в категорію «Інші»), вони займають значне місце в структурі лізингових угод.

Рисунок 3.8. Структура договорів фінансового лізингу за видом обладнання станом на кінець 2008 р. в порівнянні з минулим періодом

В структурі лізингових угод за галузями народного господарства переважає транспортна галузь, сфера послуг, будівництво, сільське господарство в обидва періоди, що аналізуються.
Значне зростання цін на с/г продукцію, стабільний попит на дану продукцію і прогнози значної врожайності привели до зростання частки сільського господарства. Проте, в зв’язку з рекордними показниками врожаю поточного року ціни на с/г продукцію значно впали (по деяким культурам - нижче собівартості), що відповідно призвело до падіння кредитоспроможності с/г виробників. Це дає можливість прогнозувати подальше скорочення частки сільського господарства в загальній структурі договорів, так як дана галузь характеризується підвищеним рівнем ризику для інвестування.
В зв’язку з стрімким зростанням цін на об’єкти нерухомості, підвищеним попитом на нерухомість, питома вага будівельної галузі збільшилась в 2008 р. практично вдвічі. Проте, в другій половині поточного періоду ситуація різко змінилася - спостерігаються кризові явища в сфері будівництва, падіння попиту і цін на нерухомість, відсутність фінансування. Виходячи з цього, можна прогнозувати майбутнє скорочення їх питомої частки на ринку лізингу.
Падіння частки транспорту в 2008 році порівняно з минулим спричинене стрімким розвитком будівельної та сільськогосподарської галузі на початку 2008 р., що призвело до їх активного фінансування.

Рисунок 3. 9. Вартісний розподіл діючих договорів фінансового лізингу за галузями господарства на кінець 2008 р. в порівнянні з 2007 р.



Рисунок 3.10. Середній термін дії лізингових угод на кінець 2008 р. (частка компаній з відповідними термінами лізингових угод у загальній кількості) в порівнянні з минулим роком
В наведеному Рисунку 3.10. показано кількісний розподіл лізингових угод в залежності від їх терміну дії. Середній строк дії договорів фінансового лізингу більшості лізингових компаній складав від двох до п’яти років включно, причому частка договорів з таким терміном дії в поточному році збільшилась.
Зростання частки короткотермінових договорів в 2008 р. пов’язане з підвищенням ризикованості довгострокових проектів в зв’язку з нестабільністю економічної та політичної ситуації, кризовими явищами в цьому році.

Рисунок 3.11. Вартісний розподіл договорів фінансового лізингу відповідно до термінів фінансування на кінець 2007, 2008 рр.

Вартісний розподіл договорів фінансового лізингу дещо відрізняється в 2008 і 2007 рр. Так, найбільша частка в поточному періоді належить короткотерміновим лізинговим угодам (до 5 років включно), тоді як в минулому - договорам від 5 до 10 років включно. Як вже зазначалося, це спричинене нестабільністю економічного та політичного середовища в поточному періоді.
На Рисунку 3.12. представлено структуру джерел фінансування лізингових операцій за 2008 р. в порівнянні з 2007 р. Основним джерелом фінансування протягом поточного періоду є банківські кредити (47,1%), в той час як в минулому періоді на них припадало лише 3 частина. Спостерігається збільшення частки фінансування за рахунок власного капіталу лізингодавця. Фінансування за рахунок позикових коштів юридичних осіб значно скоротилося в порівнянні з минулим періодом. Такі процеси в деякій мірі пов’язані з кризою ліквідності навесні поточного року, практичною відсутністю внутрішнього та зовнішнього фінансування.
Слід зауважити про те, що в поточному році значно зросли авансові внески по лізингу в зв’язку з кризовими явищами на фінансових ринках, підвищенням ризикованості інвестицій.

Рисунок 3.12. Структура фінансування лізингових операцій протягом 2008 р. в порівнянні з минулим періодом

Придбані для операцій фінансового лізингу за звітний період об’єкти лізингу за групами основних фондів.
Найбільшою популярністю користуються предмети 2 та 3 групи основних засобів (за 2008 р.: 96,3%; у вартісному виразі 8897,8 млн. грн.) на протязі періодів, що аналізуються, куди відноситься транспорт, обладнання, техніка, машини, устаткування. В зв’язку з тим, що лізингові операції з нерухомістю практично відсутні (що загострюється також кризою на ринку будівництва, падінням попиту на нерухомість та відповідно цін, відсутністю платоспроможних споживачів на даний час), частка 1 групи найменша.


Рисунок 3.13. Вартісний розподіл придбаних предметів лізингу за групами основних засобів за 2008 р. в порівнянні з попереднім періодом

В структурі лізингових платежів основну частку займають погашення вартості предмету лізингу - 68,78%, а також комісія лізингодавця - 24,32%. В зв’язку із зростанням ризикованості інвестиційного кредитування в поточному році, питома вага комісійної винагороди та компенсації відшкодування відсотків за кредитами зросла. Крім того, ще одним фактором зростання питомої ваги комісійних платежів є девальвація гривні, курсові різниці від якої закладаються в комісійні платежі клієнта.
Рисунок 3.14. Структура лізингових платежів за 2008 р. в порівнянні з минулим роком

Отже, роблячи висновки, можна відмітити, що український ринок розвивається стрімко, але досить повільними темпами.

3.2. Проблеми та перспективи розвитку лізингу в Україні

В Україні лізинг як форма товарного кредитування перебуває на початкових етапах формування, а ринок лізингових послух має великий потенціал. Стабільність його розвитку гарантується законодавчо-нормативним забезпеченням цього бізнесу та  діяльністю компаній, які надають послуги лізингу. Загальні теоретичні питання економічної природи лізингу а також аспекти надання лізингових послуг у вітчизняних реаліях, вплив  лізингу на інвестиційні процеси  розглядаються у працях науковців.
Разом із тим більш глибокого дослідження й оцінки потребують можливості й потенціал надання вітчизняними фінансовими компаніями лізингових послуг, систематизація  проблем, що виникають, та необхідність розробки конкретних механізмів подальшого стимулювання розвитку ринку лізингу в Україні. Лізингова послуга є різновидом фінансової послуги, яка відображає взаємовідносини між лізинговими компаніями та їхніми клієнтами.
Рівень розвитку лізингових послуг у країні визначають: нормативно-правове регулювання ринку лізингу; державна підтримка; макроекономічні умови; стан інвестиційного ринку; можливості бухгалтерського й податкового обліку.   Незважаючи на перспективність цього бізнесу для всіх причетних суб'єктів, порівняно зі світовим ринком  частка України є мізерною, оскільки є дуже багато проблем, які гальмують розвиток цього ринку. 
Серед них можна виокремити наступні:
· брак стартового капіталу у лізингових компаній для фінансування своїх послуг;
· відсутність податкових пільг при здійсненні фінансування лізингових операцій;
· незначні терміни дії лізингових угод;
· слабкий розвиток інфраструктури ринку та відсутність інформації й реклами щодо лізингових послуг;
· невідповідність вітчизняного законодавства нормам міжнародного лізингового права;
· виражена тенденція вітчизняного лізингового ринку до залежності від імпорту;
· нестабільна економічна ситуація в країні як головна причина коротко терміновості дії укладених угод;
· відсутність саморегулювання на ринку лізингових послуг;
· незацікавленість банків у довгостроковому кредитуванні лізингових угод;
· недостатня фінансова стійкість лізингодавців.
Розв'язання цих проблем потребує комплексного підходу й можливе  лише за умови прийняття урядом програми розвитку ринку лізингових  послуг. Основними напрямками в рамках цієї  програми мають бути:                           удосконалення законодавчої бази; сприяння розвитку інфраструктури ринку лізингових послуг; розвиток системи гарантій і страхування предметів лізингу; розробка комплексу заході для збільшення іноземних інвестицій під програми  лізингу; посилення зацікавленості банків через систему пільг у довгостроковому кредитуванні лізингових угод ; підготовка рекомендацій щодо структури лізингових компаній.
У програмі слід передбачити механізм підвищення ефективності подання лізингових послуг через консультаційні центри, які матимуть функції безкоштовної допомоги потенційним клієнтам щодо пошуку найоптимальнішої схеми лізингу . При цьому лізингові компанії  створюють спільну базу даних клієнтів, а компанія - лізингодавець повинен буде виплатити комісійні тій лізинговій компанії, яка внесла дані клієнта до бази даних.
   Фінансування як самої програми розвитку ринку лізингових послуг так і створення консультаційних центрів має здійснюватися частково за рахунок бюджету зацікавлених підприємств і компаній, а також за можливої  участі у фінансуванні міжнародних фінансових організацій.
Попри широку розповсюдженість лізингу у розвинутих країнах, в економічному середовищі України такий вид взаємовідносин ще дуже мало поширений через його порівняну новизну, брак досвіду і недосконалість законодавчої бази. Лише 16.12.1997р. в Україні прийнято закон «Про лізинг», який, до речі, оцінюється спеціалістами досить критично. Якщо для вітчизняних лізингових компаній, котрі тільки-но почали виникати й розвиватися в Україні, відсутність спеціального законодавства до певної міри не була серйозною перешкодою, а в окремих випадках — навіть навпаки, якимось чином сприяла їх фінансовим успіхам, то великі лізингові компанії Заходу аж тепер, після прийняття згаданого закону, мають можливість серйозно працювати на ринку України.
Як зазначають спеціалісти, хоч основні положення закону «Про лізинг» і відповідають основам теорії лізингу, однак можливості застосування цього документа нині в Україні досить обмежені й ті компанії, які ще в 1997 р. могли розвивати свою лізингову діяльність, сьогодні, після прийняття закону, стоять перед перспективою її згортання. У цьому плані Україна значно відстає від Росії та Білорусі, не кажучи вже про Польщу. В Польщі, так само як і в нашій країні, лізингові операції здійснюються спеціалізованими компаніями, які підконтрольні банкам. Але їхня форма організації лізингу має ряд суттєвих переваг:
1. Лізингова фірма, що контролюється банком, отримує можливість залучати пільгові кредити для розширення своєї діяльності, по яким звичайно фінансується власна діяльність банку.
2. Банки мають у своєму розпорядженні великі можливості по встановленню справжньої платоспроможності лізингоодержувача. Це дозволяє даному типу лізингових компаній приймати рішення на підставі більш достовірної інформації.
3. Взаємодія лізингової компанії і банку дозволяє використовувати широкий спектр інструментів оптимізації комерційної діяльності. Одним із таких інструментів, ща широко практикується у Польщі, став форфейтинг. В даному випадку переуступка арендодавцем прав по отриманню платежів від арендатора банку за поставлене раніше устаткування суттєво полегшує останньому розпорядження заставним майном арендатора.
За рівнем розвитку лізингових взаємовідносин ми перебуваємо десь на рівні 1990 р. названих країн. Втрачено багато часу. В країнах Прибалтики лізинг розвинувся вже так широко, що розповсюджується навіть на побутові товари широкого вжитку для населення.
У законі «Про лізинг»зовсім не знайшла відображення проблема сублізингу, що стримує реалізацію міжнародних лізингових проектів. Світовий лізинговий бізнес не може ефективно впроваджуватися в Україні шляхом договорів з українськими лізинговими компаніями, які потім самі могли б виступати по лізингованих об’єктах лізингодавцями.
Така схема була поширена на початковому етапі розвитку лізингу в сусідніх країнах, наприклад, у Білорусі. І це правильна схема, оскільки лізингові компанії, що виникають на пострадянській території, нечисленні, малопотужні й не володіють достатньою мірою технікою лізингування. Вітчизняним лізинговим компаніям також потрібна операція сублізингу, оскільки при відсутності замовлень лізингоодержувач змушений сам вдаватися до сублізингу.
Впровадження лізингу завжди супроводжується багатьма труднощами. Однак без упровадження лізингових схем український споживач може залишитися взагалі без можливості придбати нову техніку — транспортну, сільськогосподарську чи будь-яку іншу.
Українські компанії до лізингу відносяться набагато холодніше, ніж їх західні колеги. Пов’язано це з тим, що Україна не надто пестить фінансові структури і промисловість сприятливими умовами для проведення таких угод, і з відсутністю у самих фінансових структур потрібної кваліфікації. Проте, не дивлячись на це, лізингом в Україні вже намагаються займатися. Це, зокрема, командитне товариство "Лізингова компанія «Укрінтерлізинг», страхова компанія «АСКА» (страхування лізингових угод), лізингова компанія «Оптимус», заснована на польському капіталі та деякі інші.
Тепер спробуємо перерахувати лише деякі виграшні для української економіки проекти, які можна було б здійснити за допомогою лізингу.
По-перше, лізинг виступає як комерційний кредит, тобто кредит в натуральній формі, що дає можливість купувати сучасніше устаткування та технології, а також нарощувати збут виготовленої продукції і ставати ефективним важелем маркетингу для виробників.
Потім, лізинг допоміг би здійснити необхідну структурну перебудову економіки України в бік енергозбереження, як це відбулося з економікою США після енергетичної кризи 1974-1975 рр.
Україна за допомогою лізингу може підняти свою авіабудівну промисловість, виходячи з того, що тепер повітряні вантажі — найприбутковіші і що держава володіє найкращим в світі вантажним літаком АН-225 "Мрія" і має зручне геополітичне становище, яке дозволяє контролювати перевезення по напрямках: Західна Європа — Близький Схід, Близький Схід — Північна Америка (через Північний полюс), Західна Європа — Далекий Схід. Потрібно додати, що АЕРОФЛОТ Росії взяв в лізинг 5 аеробусів "А-310", які дають йому 15% всіх валютних надходжень. Україна має в лізингу 2 аеробуси "Боінг 737", які повністю себе окуплюють, але це викликає невдоволення вітчизняних літакобудівників, оскільки валюта йде за кордон, тому нам потрібно брати не іноземні літаки, а власні. До речі, акціонерна російська міжнародна авіакомпанія АЕРОФЛОТ створила самостійний підвідділ, який займається вантажними перевезеннями, - АЕРОФЛОТ-карго; проте він використовує менші за потужностями літаки АН-124 Руслан та Ту-204С, тому Україна має поки що значні переваги в цьому секторі ринку повітряних транспортних перевезень.
Україна могла б брати в лізинг казеїнові, олійно-жирові, маргаринові, шкіро-переробні та інші заводи під гарантії уряду. В Україні такою справою вже зайнялися приватні фірми, які пропонують казеїнові заводи на так званих компенсаційних умовах (угодах).
Ще потрібно зазначити, що за спостереженнями спеціалістів, фінансовий лізинг в Україні недієздатний. Ефективніший і перспективніший оперативний лізинг.
На думку більшості фахівців, сьогодні розвиток лізингових економічних взаємовідносин у нас блокується ще й відсутністю чіткої узгодженості в діях різних відомств і служб у плані регулювання цього процесу: різні законодавчі акти передбачають різні моменти лізингу, митна служба має при цьому свої інтереси, податкова — свої і т.д. Без досягнення такої узгодженості перспективи широкого розвитку лізингу в Україні досить сумнівні.
5 квітня 2001 року Верховна Рада України прийняла законопроект «Про внесення змін в Закон України «Про лізинг»», який, по суті, є новою редакцією цього Закону. Види і форми лізингу практично не змінюються (фінансовий, оперативний, зворотний, міжнародний, роздільний). Законопроект достатньо чітко допускає існування інших форм, прямо не заборонених законом (тільки не уточнює, яких саме). Треба відмітити, що присутність такої постановки питання значно розширить можливості учасників лізингових операцій.
На відміну від діючого Закону, в цьому законопроекті із числа об’єктів лізингу виключено державне майно. Якщо діючий Закон допускає таку можливість, згідно з умовою узгодження з органом, який здійснює управління цим майном в порядку, установленим Кабінетом Міністрів України, то в законопроекті існує заборона на передачу в лізинг державного і комунального майна. І якщо заборона відносно державного майна може просто подобатись або ні, то обґрунтованість такої заборони відносно комунального майна, в крайньому випадку, визиває сумніви, беручи до уваги постійні декларації, відносно створення умов для реального становлення місцевого самоуправління і надання реальних прав по управлінню комунальним майном комунальним органам.
Позитивним моментом законопроекту треба вважати принципіальну можливість здійснення і упорядочення операцій сублізингу. Більш докладно виписані умови дострокового припинення договору лізингу і повернення предмета лізингу в безперечному порядку, зокрема, умови, при яких лізингоодержувач чи лізингодавець мають право розірвати договір лізингу в односторонньому порядку.
В законопроекті знято обмеження діючого Закону відносно права викупу об’єкта лізингу лізингоодержувачем не раніше строку, за який амортизується 60 % вартості об’єкта лізингу, а також йдеться мова про порядок повернення лізингових платежів в випадку дострокового розірвання договору лізингу по провині лізингодавця.
Однак і запропонована нова редакція Закону «Про лізинг» не узгоджується з деякими пропозиціями о внесенні змін в Закон України «Про оподаткування прибутку підприємств». Так, в одному із представлених на розгляд законопроектів пропонується чітко визначити умови, при яких лізингову операцію можна вважати операцією фінансового лізингу.
Такими умовами пропонується визначити:
· об’єкт лізингу передається на строк, складаючий більшу частину запланованого строку експлуатації основного фонду;
· лізингоодержувач повинен чи має право придбати об’єкт лізингу в свою власність після закінчення строку дії лізингового договору;
· спільна сума лізингових платежів дорівнює чи перебільшує звичайну ціну об’єкта лізингу на момент його передачі.
Крім цього, пропонується доповнити Закон окремим підпунктом , який визначає порядок оподаткування операцій лізингу. Зокрема, передбачається, що:
· при передачі майна в оперативний лізинг (оренду) лізингодавець збільшує суму валових доходів, а лізингоодержувач – суму валових витрат на суму начисленого лізингового платежу;
· передача майна в фінансовий лізинг (оренду) з метою оподаткування прирівнюється до його продажу в момент такої передачі. При цьому лізингодавець збільшує валові доходи , зменшує відповідну групу основних фондів, а лізингоодержувач збільшує відповідну групу основних фондів на вартість об’єкта фінансового лізингу. При нарахуванні лізингового платежу лізингодавець збільшує валові доходи, а лізингоодержувач - валові витрати на таку частину лізингового платежу, яка дорівнює сумі процентів, нарахованих на вартість об’єкта фінансового лізингу. В випадку, якщо в майбутніх податкових періодах лізингоодержувач повертає об’єкт фінансового лізингу лізингодавцю без придбання такого об’єкту в свою власність, така передача прирівнюється з метою оподаткування до зворотного продажу лізингоодержувачем такого об’єкту лізингодавцеві по звиклій ціні.
На розгляді в Верховній Раді є і пропозиції регулювання окремих аспектів оподаткування на додану вартість операцій лізингу.
Зокрема, пропонується уточнити механізм оподаткування на додану вартість операцій фінансового лізингу, а точніше, передбачити, що не оподатковується не повна сума лізингових платежів по умовам фінансового лізингу , а тільки її частина в частині процентів, нарахованих на вартість об’єкта фінансового лізингу.
Чітко відокремлені:
· дата виникнення податкових зобов’язань при здійсненні операцій по наданню майна в фінансовий лізинг – дата передачі об’єкта фінансового лізингу в користування лізингоодержувачу;
· дата виникнення права лізингоодержувача на податковий кредит для операцій фінансової оренди (лізингу) – дата прибуткування об’єкта фінансового лізингу таким лізингоодержувачем.
В короткостроковій перспективі на ринку лізингу можна прогнозувати: 
· підвищення вимог лізингових компаній до фінансового стану потенційних клієнтів;
· орієнтування на діючій клієнтській базі з позитивною кредитною історією;
· підвищення авансових внесків лізингоотримувачів (на 10-15%);
· підвищення процентних ставок (на 2-3%);
· скорочення термінів фінансування (до трьох років);
· скорочення середньої вартості лізингової угоди, підвищення попиту на більш дешеві види техніки;
· переорієнтування на більш ліквідні предмети лізингу;
· скорочення частки будівельної сфери, сільського господарства в структурі договорів фінансового лізингу;
· в зв’язку з прогнозами значного підвищення проблемної заборгованості (по прогнозам деяких аналітиків - до 50-60%) лізингові компанії в поточному році будуть орієнтуватися на підвищення контролю над дебіторською заборгованістю і проблемними активами, розробці стратегії по роботі з проблемною заборгованістю і вилученні предметів лізингу;
· розвиток ринку б/в техніки;
· підвищення попиту на лізинг автомобілів зі сторони фізичних осіб в зв’язку із значним обмеженням і погіршенням умов банківського авто кредитування;
· підвищення попиту на фінансування в національній валюті, що обумовлено значною девальвацією української валюти, її нестабільністю;
· закриття невеликих лізингових компаній в зв’язку з погіршенням платіжної дисципліни клієнтів, відсутністю фінансування, неспроможністю розрахуватися за своїми зобов’язаннями перед кредиторами;
· скорочення об’ємів лізингового кредитування в 2009 році в зв’язку з відсутністю зовнішнього та внутрішнього фінансування, внутрішнього платоспроможного попиту;
· щодо лізингу автотранспорту додатковими причинами до падіння обсягів фінансування є підвищення транспортного збору при реєстрації імпортного авто, тимчасове підвищення митних зборів, повернення податкових пільг українським автовиробникам.
Роблячи підсумки, можна сказати, що недосконале законодавство про лізинг потребує негайного урегулювання. В випадку прийняття рішення по цим питанням було б логічним погодити положення основного законопроекту про лізинг з законопроектами, які регулюють оподаткування таких операцій.






ВИСНОВКИ

Отже, лізинг - це підприємницька діяльність, яка спрямована на інвестування власних чи залучених фінансових коштів і полягає в наданні лізингодавцем у виключне користування на визначений строк лізингоодержувачу майна, що є власністю лізингодавця або набувається ним у власність за дорученням і погодженням з лізингоодержувачем у відповідного продавця майна, за умови сплати лізингоодержувачем періодичних лізингових платежів
Також, лізинг - один із головних механізмів фінансової підтримки суб'єктів підприємництва, тому що це - строкове, цільове і платне користування майном відповідно до умов, визначених конкретним договором/контрактом, а також довгострокова/довготермінова оренда обладнання, транспортних засобів, споруд виробничого призначення тощо (використовується як одне з позикових джерел Причиною широкого розповсюдження лізингу є ряд його переваг у порівнянні з іншими формами інвестування. 
Разом з тим лізингу властивий ряд негативних сторін. Зокрема, на лізингодавця покладається ризик морального старіння устаткування (особливо, якщо договір лізингу укладається не на повний строк його амортизації), а для лізингоодержувача вартість лізингу виявляється більш високою, ніж ціна купівлі устаткування. Ще одним недоліком фінансового лізингу є те, що у випадку виходу з ладу устаткування, платежі відбуваються у встановлені строки незалежно від стану устаткування.
З використанням лізингу ефективність орендованого устаткування зростає. Висока рентабельність лізингу та наявність чіткої нормативної бази можуть сприяти форсуванню темпів розвитку цієї операції. При дефіциті внутрішніх капіталовкладень такий шлях є виходом із створеної ситуації.
Стан міжнародного ринку лізингу на високому рівні. Найвпливовішими  країнами в сфері лізингу є: США, Японія, Великобританія, Німеччина, Франція та Італія. В цих країнах уряд набагато раніше зрозумів вигідність його використання. Не зважаючи на кризи минулих років, ці країни змогли швидко адаптуватись до умов на сучасному ринку лізингу. Причиною цього є не лише досконале законодавство, хороше фінансування, а й менталітет населення.
Активне впровадження лізингових операцій на підприємствах України може стати потужним імпульсом технічного розвитку, переобладнання виробництва і структурної перебудови економіки. 
Наша країна поступово поліпшує свій стан на лізинговому ринку, але в порівнянні, навіть, з країнами колишнього СРСР дуже повільно.
Нажаль Україні ще далеко до світових та європейських показників, але ми маємо перспективи та передумови для розвитку нашої економіки, у тому числі і для збільшення кількості та якості лізингових операцій. Ми довели це підвищивши показники за останні 5 -7 років.
[bookmark: _GoBack]
image4.png
1800 168

ERERR]




image5.png
ang a

am0a o, 201

066
- s952
t 2813 Ly
] ’m I I
00 R

i aman skan mme emE e dome D
Bl o oraneps oo iy s £ ora ey g .
Pty e e




image6.png
omp

somp

womp

somp

2omp

1omp

»

1KB2006 252006 35005 4 K5 2006 115 2097 25 0073 K520 4 K52007 1 K5 208 215 208 3B 0 4 KB 206
By oo s vy g A T




image7.png
4xa 200 Y 24795
L ——————— OB
ey

e —————
e
o

Py S S——_—
(x5 207 7 4o

000 50000 100000 150000 200000 250000 300000 350000 400000




image8.png
10

25

202

Ha siwem 2007 PR——
e Bspricr sz yro% a K nepiony, PR, TP
= Nbu s, he e Abraren s yro a nhious meplany, r.

12000

1om

1500

14000




image9.png
300

0

100

00

ixs
2006

218
2006

35 axs
206 2006

3

1x®
2007

2x8
207

31
2007

axs
2007

1x8
2008

1 3
28 2008

4
2008




image10.png
10680 2000
17586

=
=
=
-
. o
-

,
o | -

IKB2ON 2KBO) KB 4KBZOT 1KBIOG 2KBAOG SKBING 4KBNG

-

13

s Bapricrs i o saron 103 1 Kb R, A P
B T ——————————




image11.png
Harine 2035,

Harinen 20075,

0,00%

2000%  000%

6000%  8000%

10000%

= Tpaxcnopr

[ —
eivaa
r——
e
Tomarn
i
jromemany

Toprisemne s
Sacierne
ey

 Tewina, mauooc 3
yeremeyra v
B




image12.png
23838

s
an
E
P
1%

o

Ha siems 2007

Ha siemn 208p.

“boui

 imioa
e roriers
Capuora.
o
= Thawenapt

Chepamcayr
* Cimesse

e

Rl
Tersa





image13.png
0%

0%

0%

0%,

0%

61,279 %
96
prves
<2p >2msp.

< Ha xixews 2007 p.

>snsiop

 Ha xine 206

00350040
>10p,




image14.png
ms2p
>2mssp.

Ha sinern 2008 p. 5‘ Sas -
=>5nci0p
> 105,
Haxinems 2007 p. 2=

o % A% 6% E%  100%




image15.png
100,00%

30,00%

0.00%

40.00%

000%

0.00%

522%

Tporarow 2007 p.

Tporaron 2008 p.

b

uryeesd xourmic
incracs ocis

= auince ki xpeaim
Tomxoni xomrs
Pro——

B acid xomm




image16.png
lnpym
ity

0
Mporaross 205 p. - ikl
M opyna
. IV ey
Mpomarose 207 p. o

0% 20% % 6% 0% 100%





image17.png
848% L79%

Dot e
T siswnromin,
[ e p—
Simonry.
o  Komencasin sizcorin
s xperason
0%
[ ———
e [ ——
200% T —
acrny saproci IUT
oo

Tpormou2007 . Tpomrow 2008 5.




image1.png
Tocramrma

[ier— o
firing
i
Vimagerzm S
sy 3\%&*&
=

[E——
(e

Kopueryms
st s T

Vimagerma yrogs
Rz
sty





image2.png
Toerasmssmm
P

Tocramrma
ofmapam

Vimqperm

amomsors

‘ompaTy
s
moRuy

[E——
(e

Kopueryms
st s T

Vimagerma yrogs
Rz
sty





image3.png
YENag e yrogu
MAEpOFCr Ty

[——
(o)

Kyrisnz
oge

Koguerysamin
(mismroogepyay
patim 7

Tivmrosd rmaressi

=\ /B

Tecrasmssmm
rpaml





